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Méthodologie (1/2)
METHODOLOGIE

2R —
[V =
Q% ECHANTILLON Un échantillon raisonné par ] ﬁ Echantillon interrogé en

région, avec une représentativité B ligne sur systeme CAWI

au sein de chaque ensemblé (ComputerAssisted Web

13 400personnes résidant en France hexagonale et en Corse, agees Interview), sur le panel
de 18 ans et plus, représentatives de cette population. CRrR ™ Huao U

2300

interviews
dont 500 | |

Pour répondre aux objectifs de £ R d Ue& fopujations de certaines

régions ont été surreprésentées danst R d A 1 éafinde Hidpasér 1000 ' '

C R Mioinbre CrR | 11 U Csiiff@anDppud analyserles résultats au sein -/ DATES DE TERRAIN
de chaque région (minimum 1000interviews par région). Le poids de
chaquerégion a ensuite été corrigé danst. R d A 1 égidball, afinkgoen
chaque région retrouve son poids réel. Les résultats sont donc bien
représentatifs de la population C R D i U EiNdiée.D

Du3 au 20 février 2026.

Les interviews ont intégralement été
conduites avant les frappes aériennes
desEtats-%n | U DY CRAMNUGEE
NONDAY 0z ¢t
nrReceé| DAY Feé

1000

[EWETS

Lareprésentativité a été assurée au sein de chaque région et en Corse }A“—) i

interviews
A . . . . . 1000
grace a laméthode des quotas. Les échantillons sont représentatifs de interviews ‘

chaque sousensemble géographique, et au global, en termede sexe, _ 100
CROHDg CD FuogbUU| on CD trR|AUYUDGE] DFd DY CD A®YIHOG] D

Note de lecture : tous les résultats sont exprimés en pourcentages (%) g
wimoov

Groupesos

O Ce rapport a été élaboré dans le respect de la norme internationale ISO 2025Etudes de

NeGAT dg dyUwCDU U# &drappob &étéddlu p& Né@chifjuRéfald, Directrice ~
Public Affairs, Ipsosva B n Ro m ETR E w
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Méthodologie (2/2)

Précision sur les rappels des résultats des
préecédentes éditions du barometre, auquel il
est fait référence dans certaines des parties :

Edition 2020 : Etude realiséeparl R wa ppour 0
Wimoov aupresde 4000 personnesageesde 18a
75ans, représentatives de cette population.

Edition 2022 : Etude réalisée par TMO pour
Wimoov aupres de 13100personnes ageesde 18
ans et plus, représentatives de cette population.
| R D (h&tE tgddéeen ligne et au téléphone.

Edition 2024 : Etude réalisée par TMO pour
Wimoov aupres de 12387 personnes agéesde 18
ans et plus, représentatives de cette population.
| R Dn Uh&tE tgdbéeen ligne et au téléphone.

Plus CR| fn ¢ 0 0 g g |site nded Wimoov :
https ://wimoov .org/barometre -des-

mobilites/

I'w UDRU CDilecrohisted pD@gotiDULt®U FDaUoAADU
UbrU0 d pony JrAybDadoHAdDU DU FTDaUonnbDU
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ECHANTILLONS

P@%% ADDITIONNELS

Pour cette édition du Barometre, en plus de I'échantillon
principal grand public, deux échantillons de publics
particulierement exposés aux difficultés de mobilité ont
également été interrogés, en paralléle.

Ainsi, 500 habitants de Quartiers Prioritaires de la
Politique de la Ville (QPV)gés de 18ans et plus ont été
interrogés, ainsi que 500 personnes en situation
d'illectronisme @c'est-a-dire éloignées du numérique au
sensde ladéfinition de l'Insee*.

Chacun des deux échantillons était représentatif de la
population étudiée. La représentativité a été assurée par
la méthode des quotas sur les criteres suivants : sexe,

METHODOLOGIE

Echantillons interrogés par téléphone
sur systeme CATI (ComputeAssisted
Telephonelnterview).

DATES DE TERRAIN

Dul2 janvierau 25 février 2026.

age, emploi, région, catégorie CrR € HHt 0 Nubir ked) | 0 i

QPV)et taille du foyer (pourlesillectronistes) .

Cette méthodologie permet non seulement de disposer de données robustes sur ces
publics souvent invisibilisés dans les enquétes nationales, mais aussi de comparer
leurs pratiques et difficultés aveccellesdela population générale.

fi

BQROITIETRE w

des Mobilités du Quotidien

CESI

ECOLE D'INGENIEURS

\
Ipsos/ bva

wimoov
Groupess



Contexte et objectifs (1/2)

Desenjeuxde mobilité cruciaux et interconnectés

Par leur impact sur l'environnement, le pouvoir d'achat et l'inclusion économique et sociale des
individus, les déplacements et I'acces aux différentes formes de mobilité constituent un enjeu majeur
et de plus en plus stratégique en France. Cette dimension stratégique s'intensifie d'autant plus dans
un contexte geopolitique instable, favorisant la hausse et la volatilité des prix du carburant.

Plusieursfacteurs convergent pour faire de la mobilité une problématique centrale :

Un défi socio-économique pressant : Les déplacements pesent lourdement sur le budget des
menages Alors que le pouvoir d'achat demeure leur principale préoccupation, beaucoup peinent a
financer leurs déplacements du quotidien. Lafracture territoriale croissante entre zonesdynamiques
et territoires en deéclin a renforcé les tensions autour de cette question. L'acces aux déplacements
conditionne directement les opportunités en matiere de soins, d'éducation, de lien social, d'emploi et
de consommation, particulierement dansles territoires rurauxet periphériques.

Un impératif environnemental urgent : La décarbonation des transports et la conception de
mobilités durables constituent un besoin critique. Au-dela, il est nécessaire d'analyser notre
dépendancevis-a-vis des différents modesde deplacement enintégrant les risques associés (impact
environnemental, pénuries potentielles, multiplication des événementsclimatiques extrémes).
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Face a ces enjeux multiples et interconnectés, une reflexion approfondie, documentée et
transversale s'impose. Le Barometre des Mobilités du Quotidien s'est progressivement établi
comme un outil de référence de mesure et de compréhension des mobilités en France aupres
des experts du secteur et des décideurs politiques.

Créé en 2019dans le sillage de la Loi d'Orientation des Mobilités (LOM),le Barometre permet
d'identifier les inégalités d'acces et de fournir aux décideurs des données robustes
regulierement actualisées pour orienter les politiques publiques.

Pour cette nouvelle édition, Wimoov et ses partenaires ont choisi de confier la réalisation du
Barometre a Ipsos bva. Cette édition se caractérise par une ambition méthodologique
renforcée : un échantillon particulierement robuste au niveau national (13 400 personnes
interrogées) comme au sein de chaque région (minimum 1000 personnes au sein de de chaque
région) permettra de conduire des analysesapprofondies sur des sous-cibles précises.

Cette granularité d'analyse est essentielle pour apprehender les spécificités territoriales et
identifier finement les populations les plus touchées par la précarité mobilité.

Les focus réalisés aupres de 500 résidents de quartiers prioritaires de la ville, et de 500
personnes éloignées du numeérique (llectronistes ) permet également Cr € T T de thagziles
clés delecture auBarometre.
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Partie 1

Image et perception des modes
de transport

Comment les individus percoiventils les differentes
solutions de mobilité en termes de prix, d'efficacité,
de confort et d'impact environnemental ?
Dans quelle mesure ces représentations
faconnent-elles leurs pratiques réelles ?
Existe-t-il un décalage entre
perception et usage effectif ?
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Image détaillée des différents modes de transports
La voiture bénéficie d'une image globalement excellente comparée aux autres modes de transport (deaxes, velo, transports

en commun...). Aux yeux des Francais, son seul talon d'Achille reste son codt, les alternatives étant jugées bien plus ayaugas
sur ce plan.

Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, diriczd WU UOwJ | £ DUUY =
Base : A tous

Le deux-roues Les transports

i Ay 4 Le covoiturage La marche
La voiture motorisé Le vélo en commun -
%0O0ui

%O0ui %O0ui %0O0ui %0Oui %O0ui

Confortable 61 33 47NNV 26 39 28 ey 32 58 67 39 20 1 288S1e)
Pratique 34 KK I ETE 64 [PZERVYARETEE 71 BT 65
Rapide 91 48 13 15 l 33 37 | 20 K] 40 35 14RO 47 29 1SRN 12 21 40 | 26 HEKE]

Sar / Sécurisé 90 [NV 33 WL 28 42 23 EEIEN 13 50 24 13KENS 46 20 | 16 Y 25 46 21| s At

(moto ou scooter)

I
N
[EEY
(08)
=

42 290 18 IS} 46 38 10cgmmstit

Fiable *** NI 43 ojETEM1s 47 18 1oWyEM 17 45 24 1/yEN10 41 o Bl 51 W 38 13 Vi 34 40 18 S|

dont vous auriez beaucoup d
mal & vous passer***

Peu colteux [J#) 51 k] 31 Y s 37| 21 IV 50 34 73V 16 44

Oui, tout a fait Non, plutét pas Non, pas du tout Ne se prononce pas

UU)ajt)yd CD Fedyjda o Yowy NoNDnyg CJléeceFTybDia Uedarivgiiae | ga l (T D gig Y] D geA]l LD

ibg AéFeéA| UYd u &ny|A] FDig vy | ++++t%n NoCD CD Cd¥ﬂeﬁﬁ)rﬁnbmgf“5ww 5 | ?&E | Net
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N
[ee]
[N
N

60 e 57 71 76 164 ey
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Image comparée des différents modes de transports

La voiture est le mode de transport dont les Francgais auraient le plus de mal a se passer, devant la marche et les transparts
commun.

Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, dirikzd WU Ow /] | £ DUUY
Base : A tous
Note méthodologique ot R & F FdbrapArktilde par la note Le deux-.roiJes Les
La voiture LUBLETI: Le vélo transports e La marche
La note Z est un outil qui permet deomparer les différents (moto ou P covoiturage
NoCDU Dryab Dwl Uwd £DU AG) ysabU Cr| NéeAD Cdyé] LtdD scooter) en commun
Cette analyse repose sur la méthodologie suivante :
pren@r% E)OEJI’VOIIgIn('E la moyenne des_n\otes ,C R-’[ N@eH D Elexible* +27 ® +4 / +9 24 - +17
t R DN UdedindodeBpour chacundes criteres étudiés. Une
valeur positive indique que le mode X est au-dessus de la )
moyenne pour le critére étudié. Confortable +37 o5 P +1 > +10 +2
Quelsbénéfices ?
Une prése.ntatlon de maniere synoptique de chaque mode, Pratique** +21 -8 -7 19 +12
de facon directement comparable avecles autres.
Rapide +33 > +14 -15 -7 -2 2'5
~ . . +3
SQOr / Sécurisé 4 -3 +7 -2 +15
Moins bonne image
que la moyenne —p i ko +2 i -
Fiable : 2 13 0 +11
Image moyenne )
des candidats dont vous auriez beaucou +40 4 . +2
N Fkoh -23 -
<4— Meilleure image que de mal a vous passer 24 g
la moyenne
/ Peu colteux 3‘2 -/ 21 \ +21 -3 N +8 +92
Image moyenne des modes
tw¥oUU)] &) L] Yyd CD Feéeday]ido o Yow NoNDAyYg C[eCeFTyDia Usedarivgrae | ga l +E"“ED ig Y| DL geA]l LD
L1 DWibDg AéFTeéeA| yYd G ény] A] FDig ~ruw | t+++3%n NOCD CD CdThe I‘ﬁnb I \ivw 3 ‘ ?&E INét
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anspr es de leurs utilisateurs

W | Uubﬁy
eTGAD

Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, diiezd WU UOw /| £ DUUY ¥
Bases :Utilisateurs des différents modes de transports enmode principal, comparés auxnon-utilisateurs

0
b

%Oui %Oul %Oul
g g g
ns % N5 % 95 2
. L S , L S s S
La voiture T e % Le vélo T g % Les transports en commun = %
) : . 22 c .2 5 A T 22 c.© Base : A ceux qui empruntent le les 29 c ©
Base : A ceux qui empruntent la voiture, Ep= 2 = ase : A ceux qui empruntent evec|> en s 2 S TN (OGO, G e G = § E
en tant que mode de transport principal tant que mode de transport principal e e
Flexible™ % | 8 58 e | | IE S | =
Pratique*** 68 28 96 75 56 34 90 64 40 49 e 89 45

iy
N
(o]
[any
N (2}

Confortable 96 86 28 46 21 S 22 9 49 68 48

dont vous au\riez beaucoup d 74 ! o 35 “ 30 |7 90 19 48 - 1 85 14
mal a vous passer***

Rapide 30  ANEEEE 3 9 43 15 82 36 24 53 e 77 32

I

Fiable 9B | 66 50 Y 0 | s | IEEET R o | =
sar/sécurisé 93 72 25 44 26 4G 27 22 51 20 7 IS 53
Peu cotreux NI 4 | 6 R 2 | 2 BB 0 | s

Oui, tout a fait Oui, plutot Non, plutét pas Non, pas du tout

t WADGOUY] UWCD Cleédd) €EDU U +tfwDorliDjga (A8 Fgoy | GJf Fué Wyl Al Tmﬁtﬁﬁﬁmﬁﬁg UE
***(facile a utiliser, facile pour se repérer) / ****Un mode de déplacement dont vous auriez beaucoup de mal a vous passe
personnellement  des Mobilités du Quotidien  wimoov
Groupess
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Dépendance aux modes de transport, selon la densité de territoire

Quastunanime dans les territoires ruraux et périurbains, la dépendance a la voiture reste majoritaire dans les grandes métrepol
au méme titre que la dépendance aux transports en commun.

Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, diriaus gu'il est un mode de déplacemerdont vous auriez beaucoup de mal a vous passer personnellemeft
Base : A tous

% Oui selon le niveau de densité du territoire

(% —La voiture

93
gﬁ | es transports en commun
29
- —| e vélo
25
\e e . e . 2\
" AL 00 o0° moﬁe““ gaﬂ\\e s cpa® en® L eV aens QU
Gre wet pe peruf .
BAROMETRE W B CEs)

Ipsos/ bva ECOLE D'INGENIEURS
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Modes de transports percus comme peu colteux, selon le niveau de revenu
Contre-intuitivement, les ménages les plus modestes trouvent la voiture plus abordable que la moyenne. Ce constat s'explique

sans doute par le fait que les populations modestes résident souvent dans des zones mal desservies ou la voiture n'est pascan

mais une réelle nécessité, relativisant ainsi son co(t.

Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, dirkemus qu'il estPeu colteux?
Base : A tous

% Oui selon le niveau de vie

83 84 87 87
77//
61 62
60 60 57
/
—Les transports
en commun
37 36
; —| a voiture
o\S o\S o\S o\S o\S
g@’%'m 199 © R a9 © T gee! ™ up\\ﬁ'
WoinS 200° 12002 {1002 0

BAROMETRE W |
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Le niveaude vie est un indicateur économique
qui permet de mesurer le bien-étre matériel. ||
se calcule en divisant le revenu disponible net
du foyer (c'est-a-dire I'ensemble des revenus
apres impOts et prestations sociales) par le
nombre d'unités de consommation (UC)qui le
composent. Les unités de consommation
permettent de prendre en compte la
composition du ménage : le premier adulte
compte pour 1 UC, chaque personne
supplémentaire de 14ans ou plus compte pour
0,5 UC, et chaque enfant de moins de 14 ans
pour 0,3 UC Cette pondération reflete le fait
gu'un ménage de plusieurs personnes réalise
des économies d'échelle (partage du
logement, des équipements, etc.). Ainsi, le
niveau de vie permet de comparer de maniere
pertinente la situation économique de
ménages de tailles différentes : un couple
avec deux enfants qui gagne 4000m nets par
mois (soit 2222w par UC) a un niveau de vie
comparable a une personne seule qui gagne
2222m..
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JU CD ytaéenuUufFouayu FDGEWU AONND FDW 0 ZUDWI

unes estiment davantage que les transports en commun sont accessibles financierement. A contrario, malgre leu
Cw €dto AONND tewn CDU NoCDU DU FTrwU éaonce

Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, dirkemus qu'il estPeu colteux?
Base : A tous

e ~

3 ww] UDLOR LaEdHD

- 86 g5 38 86 - —Le vélo
77/7 a
o 63 63 -
58 60
o~ 56/ @ﬁ ——Les transports en commun
33 35 35
(% —La voiture

18a24ans 25a34ans 35a49ans 50ab59ans 60a64ans 65a74ans 75ansetplus

BAROMETRE W CESI

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos) bVO €60LE DINGENIEURS
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Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, diriaus gu'il est un mode de déplacemerdont vous auriez beaucoup de mal a vous passer personnellemeft

Base : A tous

8 ww] UDLOR LaEdHD

—| a voiture

88 89 89
83 85 85
76/
63 —Les transports en commun
49
39
35 34 35 37
40 4(* —| e Vélo
28 29 26\
20
L ans 6o h ans ol ans 2™ al® 029" an® a1 al® o ans® e
BAROMETRE UJ NN CESI
des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ ovo EEPRTCTnE
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Image détaillée de la voiture selon le profil

| €] Née HD CD té €06 UwidD C| ggeé L & L cldétant YD
les plus critiques a son égard.

Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, diriczd WU UOwJ | £ DUUY =

Base : A tous
% QOUI
(6\:\0-\ La voiture
W W c @yée|]t UDLO % Oui : Détail selon le type de territoire
18424 25434 35449 50459 60a64 65a74 75ans Grande ~Métropole . Périurbain Périurbain
ans ans ans ans ans ans et plus métropole moyenne aniieue dense  peu dense ura
Flexible* 87 90 93 94 97 97 98 89 93 93 95 96 96
Confortable 87 92 94 95 98 98 98 91 94 94 96 926 926
Pratique** 84 90 93 93 96 96 97 87 92 92 95 96 96
Rapide 85 88 90 91 93 93 95 81 92 89 93 95 96
SQr / Sécurisé 82 88 90 91 93 91 91 84 90 88 92 93 92
Fiable *** 80 87 88 88 91 90 91 76 90 86 91 94 94
dont vous auriez\ beaucoup de*irlf 76 83 85 85 88 89 89 68 84 83 90 95 93
a vVous passer==
Peu colteux | 33 35 29 30 29 31 35 27 34 30 29 33 35
tw¥oUU)] &a) L] Yyd CD Féeday]ia o Yowy NoNDAnUg Cl[ecCeéeFyUDi Uedarivgiias | g4a l T D gig WU g6 A| L LC
LT DWiDg AETFEA| Ud G &RU|] Al FDiGg vu | ++++t%n NoCD CD Cd¥Le§)ﬁbma§ﬂEew w&E@j N &
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ANeHD Cdyée]ttdD Cw €dto DYy CDU ytenuUfodyu
] iU 1 D

D Ad
| €] Née HD Cw €dto DUY HtoaéetrDNDny NO aonnbD AT De DU U ] 00
image des transports en commun est assez contrastée : ils ont plus tendance que les plus jeunes a trouver ce mode sécurise e

flable, mais le trouvent moins pratique.

Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, diriczd WU UOwJ | £ DUUY =

Base : A tous
% OUI
Le vélo Les transports en commun
W W ¢ @Ué)]t UDLO w W ¢ @Ué|] t UDto
18a24 25a34 35a49 50a59 60a64 65a74 75ans 18a24 25a34 35349 50a59 60a64 65a74 75ans
ans ans ans ans ans ans et plus ans ans ans ans ans ans et plus
Flexible* 76 79 75 75 76 7 74 56 48 43 41 40 40 41
Confortable 40 40 33 30 33 25 18 59 55 55 55 63 63 61
Pratique** 74 75 71 67 73 69 63 77 71 67 62 62 60 58
Rapide 55 54 44 38 40 35 31 66 56 50 46 49 47 48
Sdar / Sécurisé 48 43 38 31 33 25 21 60 60 61 61 68 70 70
Fiablex** 64 69 65 60 63 57 54 53 51 49 48 53 55 56
dont vous auriez‘beaucoup de*ir: 40 40 34 28 29 26 20 63 49 39 35 34 35 37
a Vous passer
Peu codteux 77 83 86 85 88 86 83 66 63 58 56 63 60 61
tw¥oUU)] &a) L] Yyd CD Féeday]ia o Yowy NoNDAnUg Cl[ecCeéeFyUDi Uedarivgiias | g4a l Fok e D gl U] ]
LT Dwibg AéeFTéA| UYUd U ény] Al TDig ruw | t+++3wn NOoCD CD Cd?Leg)ﬁbmggﬂEew w&E@j N é
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Image détaillee du velo et des transports en commun des personnes sous le seuil de pauvretée
| DU FLtwU CdNwn|] U 6ny HtoaéetLDNDAY wWiaD ND)] LLDwWaGD | NéeHAD

reprochent au vélo son colt et son manque de flexibilite, et aux transports en commun leur sQreté.

Question : Et pour chacun des modes de déplacements suivants, diriczd WU UOwJ | £ DUUY =

Base : A tous
% OUI
Le vélo Les transports en commun
% Oui : Détail selon le profil % Oui : Détail selon le profil
Ensemble Personnes sous le seuil de pauvreté Ensemble Personnes sous le seuil de pauvreté
Flexible* 76 73 44 50
Confortable 32 37 58 57
Pratique** 71 71 65 69
Sar / Sécurisé 35 41 63 59
Fiable *** 62 61 51 52
dont vous auriez beaucoup de mi 32 38 41 50
a Vous passer**+:
Peu colteux 84 79 60 60
tw¥oUU)] &a) L] Yyd CD Féeday]ia o Yowy NoNDAnUg Cl[ecCeéeFyUDi Uedarivgiias | g4a l (T D gi U] geA]l LD
LT Dwibg AéeFTéA| UYUd U ény] Al TDig ruw | t+++3wn NOoCD CD Cd?Leg)ﬁbmggﬂEew w%E@j \

des Mobilités du Quotidien  wimoov psos/ bva RIS
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En résumeé

| [éwWwWUYoNOA] £tD | ow] Y C{fwnD DI ADLEtDAUYD | NéHD Dn ViéenALD

modes de transports. Son unique faiblessenet non des moindres- reste son codt, toutes les alternatives
étant jugees bien plus avantageuses.

Parallelement, le sentiment de dépendance a la voiture est massif : total en zone rurale et périurbaine, et
toujours prépondérant en métropole malgré I'existence d'alternatives.

La marche bénéficie d'une image tres positive, a I'exception du confort et de la rapidité.

Globalement, chaque mode de transport jouit d'une image bien plus positive
ewFiéeU CD UDU wUéHDOU UwecewFTideU CDU ewydabDUd éEDA
alternatives a la voiture. Les jeunes, qui auraient plus de mal a se passer du vélo et des transports en
commun que le reste de la population, en ont une image plus positive ; les seniors a l'inverse, ont une
mauvaise perception du velo, mode qu'ils utilisent moins, et une vision contrastée des transports en
commun.

BAROMETRE W) "M CESI
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FOCUS SUR LES TRANSPORTS EN CON
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Principales motivations a utiliser les transports en commun

Les transports en commun sont choisis avant tout pour Ieur praticité, mais le colt et les préoccupations environnementales
Hw)] cCDny dHéetLDNDAnUyY LtDU AT 6] | CewnbD Féedy | NFfouayUéenyb CaewUeéHADGU

Question : Quels sont les deux éléments principaux qui vous ont incité a utiliser les transports en commun pour vos déplacataelu quotidien ?
Base : A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionrmaDeux réponses possibles, réultats supérieurs a 100%

% parmi ceux qui les utilisent en mode principal 50

Clest le plus pratique pour vos déplacement _ 40 % parmi les personnes agées de 75 ans et plug9
................................................................................................................................................. e
Le souhait de réduire vos dépense _ 28
Vous n'avez pas d'autres solutior - 22
Votre prise de conscience sur les enjeux environnementat - 20 % parmi ceux qui considérent que la situation
................................................................................................................................................. environnementale est alarmante 24
Vous avez toujours fait comme cel: - 20
................................................................................................................................................. % parmi ceux qui travaillent:15
Un financement proposé par votre employeu - 8 % parmi ceux qui les utilisent en mode principal 12

................................................................................................................................................. % en T|ede-|:|’ance :11
Une aide financiere (hors employeu . (5)

-

y FéuaN] LDU CDNencCcbhDwiaU CrRDNFTLO] 6

Autre -9
BAROMETRE W) MR cesi

apeg = T . Ipsos/ bva [P
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La perception du prix des transports en commun par ses usagers

La plupart des usagers des transports en commun les trouvent moins chers que la voiture, et une large majorité juge mémeslerix
abordables.

Question:Etes€c 6 WU CJéAA00C é€DA tDU | CdDU Uw] €enybU K ! €DA DU yYtéenUFoayU Din AONNWH 1
Base : A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionnel

% Oui

Les prix sont moins
onéreux que la voiture

O % parmi ceux qui utilisent 0
aussi une voiture pour
leurs déplacements du

Les prix sont abordables

% parmi ceux qui

quotidien : 79 S .
ClUuUfTouDnyY CRrRwWN
abonnementde

% parmi ceux qui transports en

Cl UFoUDAY CRrWi commun =70

abonnementde

transports en commun :

85

BAROMETRE W MR CEs

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva JEEEpmaTRe
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WwHd U

| t €

dCw)] YUh D i
Question:Etesc 6 WU CJéAA00C é€DA tDU | CdDU Uw] €éenybuU KR ' €DA DU yYtéenUFoayU Di AONNW
Base : A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionnel
% Oui

Les prix sont abordables

22 Rapport derésultats cédition 2026

« Les prix sont abordables », selon % Oui
tD UDI D AGo)] Ud Féd LrROHD

62 s5g 09 63 g 64

Homme de Homme de Homme de

Femme de Femme de Femme de
moins de 35-59 ans 60 ans et moins de 35-59 ans 60 ans et
35 ans plus 35 ans plus

«Les prix sont abordables », % Oui
selon le niveau de vie

68 69 66 68 71

BAROMETRE W |

des Mobilités du Quotidien

« Les prix sont abordables »,
selon la région
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| RDI Fdi] DAAD WwU] £] U UDWI

A4

CDU UieéenuUToi

Les usagers des transports en commun les jugent faciles a utiliser, mais trois faiblesses apparaissent : des lieux d'attensmdaptées

(pour une majorité), un sentiment d'insécurité, et une fiabilité horaire insuffisante, surtout en banlieue et dans le périarb.

Question:EtesE 6 wWU CJéAA00C é€DA tDU

] CdDU Uw] €enybU §

Base : A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionnel

% Oul
Il est facile de savoir comment faire ui
trajet 82
On se sent en sécuritt 64
On est presque certain d'arriver a I'heut 62
Les lieux d'attente sont confortables / 4 5

adaptés

23 Rapport derésultats oédition 2026

% Non

RS

36

38

55

l €EDA DU yYdenUFodyU Dn AONNWN
y rrRAIUEANDO Uregfth U Crétl)] EDO U
la densité de son territoire

85 34 41 43 43 38
Grande Métropole Banlieue Périubain Périurbain  Rural
métropole moyenne dense peu dense

IpsE bva
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| RDI Fdi)] DAAD wy] ] UUDWi CDU UYiéenuUFo

Le sentiment d'insécurité est particulierement marqué chez les jeunes (particulierement les jeunes femmes), et les Franci

Question:Etesc 6 wU CJéAA0TGC éEDA DU | CdDU Uw) €éenybuU f ! €DA DU yoenUFoayu Din AONNwH v
Base : A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionnel

% QOui % Non
Il est facile de savoir comment faire ui R
trajet 82 18 % Ne se sentant pas en sécurite S
ubton LRO6HD AlGO)] Ud Féld UDI D
. 48
On se sent en sécurit 40 35 38
= = Enm N
Homme de Homme de Homme de Femme de Femme de Femme de
in d'arri 5| moins de 35-59 ans 60 ans et moins de 35-59 ans 60 ans et
On est presque certain d'arriver a I'heul 62 38 35 o ol i olus
Les lieux d'attente sont confortables / 45 55

adaptés

BAROMETRE W
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En résumeé

| RWUY] £]) UéU] on CDU UYidenuUFoduyuU Dn AON
praticite, et dans une moindre mesure par leur prix et leur impact
environnemental. Jugés abordables et moins onéreux que la voiture par la

plupart des usagers, ils sont également percus comme faciles a utiliser.

Plusieurs reproches ternissent toutefois ce tableau : des infrastructures

c/feyuDnybD | wWHdDU | néecefydbDUg wi UDM[ U]
femmes et une ponctualité critiquée en péripherie.
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FOCUS SUR LA MARCHE
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| DU

~aeéeU CD yido) U

sont les plus concernés

Question : En ordre de grandeur et pour vos déplacements du quotidien,
cowU NeéeaAT De AT éeUwWD UDNé| AD =

Base : A tous

qo)] AU CRWAD g
semaine : 290,

18a24 25a34 35a49 50a59 60a64 65a74 75ans et
ans ans ans ans ans ans plus

Selon le niveau de vie

25 29 30 30 28

oaam eeO0Om

Environ

: Environ
une fois

Tous les | Plusieurs .
Moins

souvent

jours ou = fois par o une fois

presque & semaine par mois

semaine
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Moinsde 6aam UEE&EDOmi EDaGOwe Gaam o

Selon le type de territoire

43 39
15 24 24 30

==

Grande Métropole Banlieue Périubain Périurbain  Rural
métropole moyenne dense peu dense

Selon le type de transports utilisé en mode principal

35

I
| [

Transports en
commun

Voiture Vélo

BAROMETRE W MR CEs
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Question : Pour vos déplacements du quotidien, vous arrive-il de marcher

pour des trajets d'au moins 15 minutes (avec ou sans autre mode de

transport) ?

Base : A tous = N4 U - ~

uDton LROHD Selon le type de
territoire

qo] AU CRWI
semaine : 43%

36 41 48 49 40 37 40 ;32 32 40 4T 45
18a24 25a34 35a49 50a59 60a64 65a74 75anset Grande Métropole Banlieue Périubain Périurbain  Rural
ans ans ans ans ans ans plus métropole moyenne dense peu dense
Selon le niveau de vie Selon le type de transports utilisé en mode principal
45 44 44 40 = - -
qo| KU CDoaammi ERGGW 0 BB i Voiture Vélo Tr::l:r:)srrp])r?]rltj?‘en

Plus de six/De quatre a G el D'une a |Moins d'ung

heures six heures deux heures heure

quatre
WEVIES

BAROMETRE W MR CEs
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Lesraisons de marcher au moins une fois par semaine

Ceux qui se déplacent principalement en voiture sont beaucoup plus susceptibles de marcté6 | 1 U C EWwi
autres.

Question : En pensant a la marche pour vos déplacements de la vie de tous les jours, quels sont les deux éléments princigaiwous ont incité a marcher pour ces
déplacements du quotidien ? Plusieurs réponses possibles, total, supérieur a 100%
Base : A ceux qui marchent 15 minutes au moins une fois par semaine

Pour vous maintenir en forme || G 60 % parmi les personnes de 65 ans et plus : 76

Vous avez toujours fait comme cel; _ 24 (vs 43 parmi les moins de 35 ans)
Ceest plus agréable que dautres transport [N 23 % dans les grandes métropoles : 28
Le souhait de réduire vos dépense - 16
. , 0, i I A -
Pour rejoindre un autre mode de déplacemer Y% parmi les personnes sous le seuil de pauvreté : 20

spécifiquewe g Ey ¢cD awlg RNdydog H - 14
Votre prise de conscience sur les enjeu - 11

. % parmi ceux qui utilisent les transports en commun en mode principal : 28
environnementaux

Vous n'avez pas d'autres solutior - 10 % parmi les moins de 25 ans : 17

Votre entourage vous a poussé a le fail l 3 % parmi les personnes sous le seuil de pauvreté : 15
% femmes : 12

Suite a la crise sanitaire I 3
Une aide financiére (hors employeul I 2

Autre I 3

Rien de tout cele I 3

BAROMETRE W B cEsi

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva JEEEpmaTRe
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En résumeé

Pres de 3 Francais sur 10 marchent moins d'une fois par semaine

pendant au moins 15 minutes. Les principaux concernes sont les

automobilistes et les habitants des zones rurales, qui adoptent un
mode de vie particulierement sédentaire.

L'usage de la voiture est le facteur determinant. Alors que la raison
principale de marcher est de se maintenir en forme, notamment
pour % des seniors, les plus gros marcheurs sont ceux qui en ont un
usage plus subl les jeunes, les usagers des transports en commun

et les personnes a faible revenus.

BAROMETRE W) "M CESI
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Quelle place pour la voiture dans les mobilités en 2026 ? _ s
Comment les modes de transport varienils selon le lieu | — p—
de résidence, le niveau de vie, I'age et les contraintes du, :‘ | BN
quotidien, et observe-t-on des fractures territoriales, il 8
générationnelles ou économiques dans l'acces et le 4y

recours aux différents modes ?

des Mobilités du Quotidien wimoov
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LES MOYENS A DISPOSITION DES FRAN
POUR SE DEPLACER
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Moyens de transports possedés personnellement

wn Viéenée|] U Uwd C|] I CdAteabD
au sein de leur foyer.

+wbUOUy] onU0 o ! '\ » " D2y
vous-méme, disposet-on éw UD| n CD €
Plusieurs réponses possibles total supérieur a 100%
Base : A tous

% a titre personnel % a titre personnel ou au sein de votre foyer

.) un abonnement de transpor
en commun

de vélo en libreservice

un abonnement a un systéem I .

personnel (hoverboard, gyropode
gottDaUg |

........................................................................ . +posé uniguement dans Ia
rien de cele 10 question portée sur les solutions
personnelles a disposition

BAROMETRE W MR CEs

apeg = T . IpSOS;‘““ bva [P reiwives
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Moyens de transports possédés personnellement par les publics vulnérables
Deux populations sont particulierement dépourvues de solution de transport personnelle : les personnes éloignées du numérique

(souvent agées et rurales) et les habitants des QPV (plutst jeunes et urbaines). Quant aux personnes sous le seuil de paallest
disposent de moins de voiture(s) en moyenne, tout en possédant généralement une alternative.

+wbUOUyY|] onU ¢ I »~»2D "~ D2pwrrDlg Fowd €o0U CdFfFLéeADNDnUYU €owU CJUFoUDe CD ¥ NdI ] AwLDU CD
Plusieurs réponses possibles total supérieur a 100% .
Baes A o P P 0 Personnes sous le Habitants

Ensemble seuil de pauvreté des QPV lllectronistes

un abonnement de - 23 % parmi les
transport en commun moins de
25 ans 50

un abonnement a un systéme de vélo ¢

libre-service I 2 I 3 | 1
un objet de glisse urbaine personne | 1
wi 6ebDiaoedCyg Ht GoFoc 2 1

BAROMETRE W MR CEs
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Moyens de transports possédés personnellement par les publics vulnérables
Parmi les 10 % de Francais ne disposant d'aucune solution de transport, les seniors de plus de 65 ans sont surreprésentssgae les

personnes ne possédant par le permis de conduire.

G | »~»2D ~D2pwrrDlg Fowd €o0U CdFfLeADNDAUYU €owU C)] UFfoUD® CD ¥ NdI | AwWLDU CD
% «Rien de cela» selon le niveau de vie
12 10 9 10 10

Moinsde 8000 aa i EE®@®HamEPDEAOD @@dDD |
m | No | rhbis / mois / mois plus / mois

% «Rien de cela» selon le profil :

O % «Riendecelas UDt o LROHD % parmi les femmes : 10
O e (soit autant que parmi les
15 hommes
Focus sur les s g 7 10 11 15 1 )

% parmi les demandeurs

18a24 25a34 35a49 50a59 60a64 65a74 75ans et . 5 o _
ans ans ans ans ans ans plus CRDNYFTLO l G E (5]

~

y FeaN|] ADwl Ow]

qUi ne disposent % «Rien de cela» selon le territoire permis: 21
FTDGUonnDLEDNDRAY ,CR eﬂwﬁwsn
solution de transport

Grande Métropole Banlieue Périurbain Périurbain  Rural

S U BAROMETRE UY JEBM cEs)

apeg = T . Ipsos/ bva [T
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| & FTLeAD CD trRIEDAUYG) OWD CéenU DU €di | AwWLDU Fo6U
Les mobilités électriques restent peu répandues, malgré une utilisation en hausse. Au total, 15% de la population possede
au moins un vehicule 100% électrique, le plus souvent un vélo. Si les voitures électriques demeurent rares et peinent a se
développer, la part des voitures hybrides augmente sensiblement.

+wbUOUyY|] onU ¢ I »7~»2D ~D2pwrrDIg €EoU CdFrLeADNDAUYU
Plusieurs réponses possibles total supérieur a 100%

Base : A tous

FTowd

% a titre personnel

@ une voiture _ 78 Voiture(s) essence :38*
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Voiture(s) diesel 34

) Voiture(s) hybride(s) : 10 (6 +5 points vs 2024)
un vele - 28 Voiture(s) électrique(s) : 4 (6 +1 point vs 2024)

........................................................................ e e
() un abonnement de transpor

............................. B Vélo(s) classique(s) 23
Vélo(s) électrique(s): 7 (6 3 points vs 2024)

Trottinette(s) électrique(s) : 5 (6 +1 point vs 2024) ont au moins un
Trottinette(s) classique(s) :2 I % véhicule électrique

(voitures électriques hors voiture hybrides,
Moto(s) :4 deuxroues motorisés électriques, vélo
Scooter(s): 2 électriques et trottinettes électriques)

un objet de glisse urbaine ¥ Co0 n Yroddkettrique(s) : 1 (6 +1 point vs
personnel (hoverboard, gyropode | 1 2024)
GgottDlOUg

rien de cele I 10

deux-roues motorisé

un abonnement a un systéem
de vélo en libreservice

Foyers avec un niveau de vie supérieur a
eOaam NDRnU®DEU ADYU o

*Note de lecture : 38% des personnes résidant en FrancB n Ro m ETR E w | CES|

métropolitaine possedent une voiture thermique personnelledes Mobilités du Quotidien  wimoov Ipsos/ bvo [Prremwiv
Groupess
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Impact de la situation de handicap sur les options de déplacement

Le handicap moteur impacte massivement les options de déplacement, mais aussi dans de nombreux cas le colt des déplacemdnts.
personne sur 2 a un acces limité aux transports en commun.

Question : Votre situation de handicap impactet-Dt £t D €o0U o6FyY)] onU CD CdFrLeéeADNDAnY CD teé Neéen|]euab Uw)eenybd =
Base : A ceux qui sont en situation de handicap moteur

% Oui
Limitation de votre usage de la marche et/ ou du vé 37 17 81 Au moins un impact :91
Au moins un impact significatif : 63
Impossibilité de réaliser certains trajets 25 35 60 Plusieurs impacts :79
L . _ _ Plusieurs impacts significatifs : 44
Obligation d'utiliser une voiture ou un camio 31 25 56
Limitation de votre accés aux transports en commui 31 52
Impossibilité de conduire vousméme 20 38
Augmentation de vos codts de transpor ] 23 60 4 36
Obligation de réaliser des aménagements spécifiques dans la voiture ou 16 19 62 3 35
camion

Oui, complétement Oui, en partie Ne se prononce pas

BAROMETRE W
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En résumeé

1 Francais sur 10 n'a toujours pas acces a une solution de transport quelle

gu'elle soit. Deux populations cumulent les difficultés les personnes en
fracture numérique (souvent agées et rurales) et les habitants des QPV (plutot
jeunes et urbains). Les personnes sous le seuil de pauvreté possedent moins
de voitures, mais disposent généralement d'au moins une solution alternative.

Les mobilites électriques progressent mais restent marginales : 15% de la

population possede un vehicule 100% électrique, le plus souvent un vélo.

Contraste net : les voitures électriques stagnent, tandis que les hybrides
gagnent sensiblement du terrain.

BAROMETRE W LM CESI
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MODES DE TRANSPQRTISSES
AU QUOTIDIEN

BAROMETRE W)

s Mobilités du Quotidie
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Modes de transports utilisés pour les déplacements du quotidien

Pour se déplacer au quotidien en France, la solution la plus utilisée regtee trés loin- la voiture. Les autres solutions sont
généralement utilisées comme des alternatives occasionnelles. Les habitants de |1tde-France font office d'exception.

Question : Quel(s) mode(s) de transport utilisezous pour VOS DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN ?

Plusieurs modes principaux et occasionnels possibles, total supérieur a 100%

Base : A tous

% utilisation en mode principal

Evolutions

;: 2024-2026
Voiture 72 +4
Transports en commun, y 22 +1

compris TGV

g

ol
N

Vélo dont enlibre-service

9%

Covoiturage

0

L

+1

w

Trottinette dont en libre-
service

o

<O

Deuxroues motorisé
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% utilisation en mode principal ou
en mode occasionnel

% parmi ceux qui ont 65 ans et plusz7

y FTéuaN] ADwWI Ow|de-Frandd: g®su8 1 o
en lle-de-France)

% parmi les employés et ouvriers 75

% parmi ceux qui ont 18 a 29 an<l3
% parmi les cadres et prof. intermédiaires:26

% parmi ceux qui ont 18 a 29 ans:
% parmi les hommes 7

% parmi ceux qui ont 18 a 29 an®:

% parmi les professions indépendantes 7

% parmi ceux qui ont un niveau de vie de moins de 800
euros par mois net :7

E

% parmi ceux qui ont 18 a 29 an®:

6
BAROMETRE W |
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Modes de transports utilisés pour les déplacements du quotididétail du typ

9] bn UwaeDtt D

6] YU FOoHGD

DUUdd té FeéedUy CD tc

Question : Quel(s) mode(s) de transport utilisezous pour VOS DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN ?

Plusieurs modes principaux et occasionnels possibles, total supérieur a 100%

Base : A tous

Transports en commun, y .

compris TGV

O

Vélo dont enlibre-service

89

Covoiturage

D\

Trottinette dont en libre-
service

33

Deuxroues motorisé

5

3

N

— E— 2 ———
w
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«une voiture essence (véhicules de fonction inclus) 34%

«une voiture diesel (véhicules de fonction inclus) 32%

«une voiture hybride (véhicules de fonction inclus)$0% (vs 6% en 2024)
«une voiture électrique (véhicules de fonction inclus) % (vs 3% en 2024)

«un vélo classique personnel »3%
«un vélo a assistance électrique personnel (et vélo cargo)1%6 (stable vs 2024)
«un vélo en libreservice (de type Vélib' ou Jump). 2%

«une trottinette non électrique personnelle »<0,5%
«une trottinette électrique personnelle » 2% (vs 1% en 2024)

«un deuxroues motorisé thermique (moto, scooter vous appartenant) 2%
«un deuxroues motorisé électrique (moto, scooter vous appartenant) <0,5%

BAROMETRE W

des Mobilités du Quotidien wimoov
Groupess
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beaucoup moins que la moyenne et se reportent en grande partie sur les transports en commun.

Question : Quel(s) mode(s) de transport utilisezous pour VOS DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN ?
Base : A tous

% mode utilisé emode principaUDt 6 1 + &6 HD

73 73 ! 76 e
72 72 c—

s

49

30

20

16 13 > 15

18a24ans 25a34ans 35a49ans 50ab9%9ans 60a64ans 65a74ans 75ansetplus

BAROMETRE W
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Question : Quel(s) mode(s) de transport utilisezous pour VOS DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN ?
Base : A tous

% voiture utilisée emode principaUDtE 61 £ cEd HD

77
72 72 /3 —2026
65 B — =
59
—2024
—2022
Moins de 35 ans 35-49 ans 50-64 ans 65 ans et plus
BAROMETRE W M CESI
des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bvo EEPETEETTE
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Modes de transports utilisés pour les déplacements du quotidien, selon le type de territoire

Le mode de transport principal est tres corrélé au type de territoire. Néanmoins, la voiture domine les usages y compris di@ss
grandes metropoles.

Question : Quel(s) mode(s) de transport utilisezous pour VOS DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN ?
Base : A tous

% mode utilisé emode principaselon le type de territoire

90 87
80 o
70
— 66
46
43
30
18
12
9 7 5 7 6
° 2 3
Grande Métropole Banlieue Périurbain dense Périurbain peu Rural
métropole moyenne dense
BAROMETRE (J |NMEN CESI
des Mobilités du Quotidien  wimoov Ipsos/ bva EuEETEIRCTNE
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Modes de transports utilises pour les déplacements selon la region

~

| etV é HAD DUUYU té UDWED OGdHJon CénU LéeUOwDLLED taEewU] L] Uéy] on

Question : Quel(s) mode(s) de transport utilisezous pour VOS DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN ?
Base : A tous

% mode utilisé emode principaselon la région

(6:\0_' La voiture

Les transports

@ﬁr_\}, en commun

o

Le vélo

BAROMETRE W
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Utilisation de la voiture par les populations les plus défavorisées

Les plus démunis, et en particulier les personnes vivant sous le seuil de pauvreté aaEitelavec moins de 1073 euros pour une
personne seuleltilisent moins la voiture que la moyenne.

Question : Quel(s) mode(s) de transport utilisezous pour VOS DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN ?
Base : A tous

G‘Z\m % Voiture, utilisée emode principalselon le profil

Personnes
sous le seuil
de pauvreté

Habitants
des QPV

Ensemble Illectronistes

=) & & & S
o o o o o
o\ N %%\ N %%\@ %\6\ 06\6\
Q ) N
P P R > N\
& S ®° o° S
& S 9P O N
Q\O N N
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Utilisation de la voiture tous les jourss FTeliN] ADwl Ow) LRWQ[L[UDnU e w
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est largement majoritaire chez les actifs, et minoritaire chez les inactifs et retraités. Elle est particulierement forte pami les ouvriers,
en comparaison des cadres, ces derniers étant souvent plus urbains et pratiguant davantage le télétravail.

Question : Pour vos déplacements du quotidien, a quelle fréquence utilisezous ?
Base : A ceux qui utilisent une voiture, en mode principal ou occasionnel oL .
% «Tous lesjoursoupresques UDLONn LROHD

60 68 63
42 49 40 37

/
O 18 a24 ans 25a 34 ans 35a49 ans 50 a59 ans 60 a 64 ans 65 a 74 ans 75 ans et
% «Tous les jours ou presque» selon la catégorie socio-professionnelle

Agricutteur exploitant [ NEEEEEEEEE 63

Profession Indépendante [ GcGcTcTNGEG -7
. . cadre supé¢rieu |GGG 52 @

de Ceux qL“ utlllsent Ia Profession intermédiaire ||| GGG ¢S

- ,\ 65
€0)] UWwil Dgtouk IRswU | L | 0D 7 73
. Retraité 39
JOurS OU presque Autre Inactif _ 39

BnRomETRE w Ipsos/ bva glszmsséulliuns
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Utilisation de la voiture tous lesjours Fé G N] ADwl UOw]

6G0GN] ADwWI UOw] wU] t] UDARU Lé €06] UWGD Fowi
des centres urbains, plus cette proportion augmente. Les grandes métropoles font figure d'exception.

Question : Pour vos déplacements du quotidien, a quelle fréquence utilisezous ?
Base : A ceux qui utilisent une voiture, en mode principal ou occasionnel

% «Tous les jours ou presque» selon le lieu de vie

g 00 62
53 51
4% -
de ceux qui utilisent la i 2R ¢ o3
€0) UWl DgtouslRsWY )] £ ] UDRAUY -
= )

jours ou presque
BAROMETRE UU [N ces

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva [Ertywin
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Déplacements multimodaux et intermodaux

u| wn FDWw No)] AU CewnbD FDaoUonnD Uwd CJ]I AON&a]AD CJ] §ggdiaDn U hlité),
la monomodalité est en baisse depuis 2019 au profit d'une multimodalité pratiquée en fonction des circonstances ou des trajets.

Question : Pour vos déplacements du quotidien en semaine,
quelle est I'affirmation qui correspond le mieux a vos habitudes ?
Base : A tous

64 64

\60 59

Je n'utilise qu'un mode de transport, d
maniére systématique ou presque

21
J'utilise un mode de transport ou ut
autre en fonction des circonstances(état 18 18 1V
2 Cw yaég] Ag Ndydog o
=
i®)
O g
= J'utilise I'un ou l'autre de ces modes d 12 14 12
= transport en fonction du trajet a 8 —_—
> effectuer —
% parmi les Franciliens 15
% parmi les 184 ans :14 10
Je combine différents modes de 6 8 8
transport dans un méme déplacemen Te———
2019 2021 2023 2026

BAROMETRE W MR CEs
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Déplacements intermodauwxdétail

Ceux qui combinent plusieurs modes de transports combinent principalement la voiture avec les transports en commun.

Question : Pour vousméme, quelles sont les deux principales difficultés de

TOP 3 DES COMBINAISONS INTERMOD correspondance ? L o A . o
. . . 9ééUD ¢ ! ADwI Uw|] AoNa|nDny tLtrRWUY] L] UEUY] on
Quelles combinaisons de transports emprunteavous généralement sur un méme transport dans un méme déplacement
trajet ?

Voiture + transports en Les transports subissent trop de retard _ 38
Transports en

commun

commun + marche
. Les temps d'attentes sont trop longs _
1(5au moins ) Voiture + marche . piong 29
minutes (au moins
; V nev ntez n sécurit _
15 minutes) 0US ne Vous sentez pas en sécu 19

Les distances sont trop longues - 15

Le lieu de correspondance est trop froid, trop chauc
trop venteux - 15

Le lieu de correspondance n'est pas confortabl - O]

Vous avez peur de vous perdi - 7

Vous ne savez pas comment acheter votre bille . 4
Autres l 3

Rien de tout cele _ 20
BAROMETRE UJ [N ces!

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva JEEEpmaTRe
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En résumeé

La France roule en voiture : c'est le mode de déplacement dominant au quotidien,
toutes catégories confondues, y compris dans les grandes métropoles.

Seulslesjeunesde 18 O énU DU +t DUdelvaizd|npAn Wk DAD Ctdr
partiellement, en utilisant davantage les transports en commun.

Si on observe un léger regain d'utilisation des transports en commun a partir de 75
ans, la voiture demeure tres utiliséexet de plus en plus chaque annéeyparmi les
seniors.

Quant aux plus précaires, ils subissent une double peine : moins motorisés et vivant
dans des territoires ou la voiture reste indispensable, ils doivent davantage
composer avec les alternatives a leur disposition.

BAROMETRE W MR CESI
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FOCUS SUR LA VOITURE

SN

[ _ )
- -
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Voiture(s) possédées

Le nombre de voitures au sein du foyer augmente sensiblement avec le niveau de vie. Plus encore, I'ancienneté des

veéhicules y est fortement corrélée, les ménages modestes possédant généralement des voitures plus anciennes.

Question : Combien de voiture y-&-il au sein de votre foyer ?
Base : A tous
Aucune l 12
Detx - 32 O des Franga|§ ont
................................................................................................... O plusieurs voitures
Trois ou plu I 7 au sein de leur foyer
Question : Quand a eu lieu la mise en circulation de ce véhicule (I'année du modele) ? 5
9é6UD ¢ ! ADwWI UOw] CJUFToUDAY CRWAD €0 YwidbD

16

2| 6=

W 2015 ou apres (véhicule ayant moins de 10 ans)

W 2010 a 2015 (véhicule ayant de 10 a 15 ans)

60
W Avant 2010 (véhicule de plus de 15 ans)

53 Rapport derésultats oédition 2026

Plusieurs voitures :

48% dans les foyers composés d'au moins deux personnes
59% pour les couples avec enfants

% Selon le niveau de vie

46
31 33 36 40 7
0!l ™ 9! ™ gel™ ge! ™ ws | ™
Wolrs 0e% " 400 "‘\\9 1200 3\69 {1002 rﬂg 1300 ou?

Une voiture de 2015 ou plus récent, selon le niveau de vie

64 74
43 48 55 .
\S \S \ \ \S
| o\ ¢ | (¢) ¢ | O | (o) | O
Q0 e ) 799 ows
- de® Q0?2 qoa" 02 -
WMo\ne 12 10 )
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Détention du permis de conduire

CngnU[on CWw TDuN[
Yao] U nceé

Question : Vousméme, disposezvous du permis de conduire (permis B / voiture) ?
Base : A tous

% Selon le type de territoire

88 88 03 96 93

83
Grande Métropole Banlieue Périrbain Périurbain  Rural
O métropole moyenne dense peu dense
5 ubton L &E&dHAD
g7 91 95 97 96 96

64
Des Francais ont leur -

permis de conduire

18a24 ans25a 34 ans35a49 ans50 a59 ans 60 a 64 ans 65 a 74 ans 75 ans et
plus

BAROMETRE W MR CEs
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Détention du permis par les publics vulnérables
@b §é|

Ud i Cw TD
tee UOWD é 2 ény
i Ueé

0
céenuU w

Question : Vousméme, disposezvous du permis de conduire (permis B / voiture) ?
Base : A tous

% Oui selon le profil

Personnes
sous le seuil
de pauvreté

Habitants
des QPV

Ensemble
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% Oui selon le niveau de

- 91 96 96
6%
Illectronistes
NE X ¥ X P
S N A\ N A
) & S o &
R 2 N oV ¢S
Q\O\ ,\(], \/\ O
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Principales raisons de ne pas avoir le permis

Les personnes sans permis de conduire évoguent pnnmpalement un frein economlque I|e au colt de la formation mais
ewuUU] U ADwWI CacéeAUw] UJ U] 6n DY CeEeDnyidbDUy| D Cewn €dIl | Awt Dd

Question : Quelles sont les principales raisons pour lesquelles vous n'avez pas le permis de conduire ?
9é6UD ¢ ! ADWI OW|] n R O blyois Fépodsed pDssifed, iéNultdls supérieuss @ B00% | G D

Le colt financier de la formation 1 50

Citent au moins une

35 64% raison liée aux codts
v

Les codts d'acquisition et d'entretien d'un vehicule

L'appréhension de la conduite 31
L'absence de besoin (vous avez des solutiol - 5 69% parmi les moins de 35 ans
alternatives plus adaptées’ 11 7 70% parmi les femmes de
L'appréhension de ne pas réussir I'exame !. 22 moins de 35 ans
Le manque de temps disponible n 22 \ 4
_ _ Détail selon le niveau de vie
Des raisons médicale: n: 14
Un ou plusieurs échec(s) aux examel n: 11 69 70 65
— 49 48

Des raisons environnementale: E 10

La complexité des démarches

qo)] AU CD om@aa im E[EOR@ ama i EGDD im el m [0

D'autres raisons : : X X :
mols mols mols mols mols

Au total

BAROMETRE W MR CEs
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FOCUS SUR LA SECURITE ROUTIERE

SN

[ _ )
- -
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Comportements dangereux déclares selon le mode utilisé :
| DU AONFOoOUYDNDARYU o o) UOWD CdALeéeddU AofADOR

pres de la moitié reconnaissant avoir un comportement dangereux régulierement.
Un cycliste sur quatre a aussi des comportements dangereux reguliers.

Question : Selon vous, este que vous avezdes comportements qui pourraient étre susceptibles de mettre en danger les autres ?
Base : A tous

% Comportement

) dangereux
% Oui réguliers

En trottinette ou objet de glisse urbaine personne 70 47

(Base : A ceux qui utilisent la trottinette ou un objet de glisse urbaine persor
48% des 75

~ Envoiture 54 ans et plus 19
(Base : A ceux qui utilisent la voitur

A vélc 52 25
(Base : A ceux qui utilisent le vé

En tant que piéton [ 39 17

Réguliérement De temps en temps Rarement Jamais
BAROMETRE W) M CESI
des Mobilités du Quotidien  wimoov Ipsos/ bvo EEEEECTHE
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La notion d'homicide routier est largement connue mais ses implications juridiques restent floues.

79% connaissent le terme mais seulement un quart maitrise les peines encourues.

Question : Connaissezvous la notion d'« homicide routier » ?

Base - Alous Selon les utilisateurs de voiture en
mode principal

% Oui

31

% Oui

79

Oui, et je connais précisément les peines encourues Oui, mais je ne connais pas les peines encourues Non, je n'en ai pas entendu parler

BAROMETRE W MR CEs

apeg = T . IpSOS;‘““ bva [P reiwives
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En résumeé

Le parc automobile reflete les inegalites : plus le niveau de vie
augmente, plus les foyers cumulent des véhicules recents.

ArCDLO CD té FoUUDUU]) 6n CD &0) UwiabD
méme inégal avec deux principales fractures . genérationnelle (un

tiers des moins de 25 ans en sont privés) et surtout économique.

" owld DU FTtLtwU NoCDUUYUDUg tD Ao6ZU COL

vehicule devient un piege :
sans permis, moins d'emplois accessibles ;
\T\ sans emploi, moins de moyens pour le financer.

AN

~
L

BAROMETRE W) "M CESI

|
pesos

Grou




Partie 3

Frequence et amplitude

des déplacements

Quelle est l'intensité de la mobilité quotidienne et

e |
occasionnelle ? Quelles distances parcourent les
individus sur leur territoire et au-dela ? Aspiret-on i
a plus ou moins de mobilité ? Comment se
dessinent les nouvelles frontieres entre mobilité
choisie et mobilité contrainte ?
.
S
= i a e
T
S /11111 7
|
wimoov Ipsos/ bva

Groupesos
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Part de personnes ne sortant pas de chez elles tous les jours

Pres de 2 Francais sur 5 ne sortent pas de chez eux quotidiennement, les&bans (essentiellement des actifs) etant ceux
gui se déplacent le plus réegulierement.

+ uyyon ¢ @D Nén|e&dbD HdndiertDg €owU UotGyUbDe CD AT De cowUx f
Base : A tous L
% Selon le type de territoire

45
33 36 35 37/ 42

8 /O Grande Métropole Banlieue Périrbain  Périurbain peu Rural
métropole moyenne dense dense

hd

3 pDLon L aEdHD

45 49 50

Des Francaisne sortent s . m %
\ /

pastous les jours

+3 points vs 2024 18a24ans25a34ans35a49ans50 a59 ans60 a 64 ans 65a 74 ans 75 ?ns et
plus

BAROMETRE W MR CEs
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Part de personnes ne sortant pas de chez elles tous les jours, selon les options de déplacements a dispos

Les personnes qui ne disposent pas de solution(s) de déplacement personnelle(s) (voiture, abonnement de transport en comvélm, ..)
se limitent beaucoup plus dans leurs déplacements que la moyenne.

Wv

+ uyyon ¢ @D Nén|e&dbD HdndiertDg €owU UotGyUbDe CD AT De cowUx f
Base : A tous

% Pas dous les jours » % Pas dous les jours » % Pas dous les jours » % Pas dous les jours » selon le

parmi ceux qui ont une  parmi ceux qui ont un parmi ceux qui ne noNadD CaeoFfU|] onU
voiture abonnement de disposent pas se déplacer autour de chez soi
transports en commun FDGUOnNnDL L DNIDOahnwesCeEo wy | £ U
de transports
43
36
29
6§§\ %§§\ @§§
%e@ 43"0 %66
o Q¥
BAROMETRE W) CESI
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Part de personnes ne sortant pas de chez elles tous les jours, parmi les populations vulnérables
Les personnes les plus modestes, sans doute en partie pour des raisons de colts, se déplacent significativement moins

frequemment que la moyenne.

% Pas dous les jours » selon le profil

46
nsemble sous le seuil CrRDNTL 33
de pauvreté o~
o \o (o \© N
((\0 6\0 (00 (QO ((\0
Personnes P(?rsor-mesoI en @%\ %%%\ g(b%\ %%%\ Q\&\
: R \ S
vivant seules S|tuat|9n e IO . < N Qrb% Q%oo
handicap ooF ® N3 <© o

BAROMETRE W
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Fréquence des déplacements autour et loin de chez soi

Les déplacements quotidiens sont essentiellement des déplacements de proximité, dans le quartier ou la commune. Ceux en dghor
CD té GdH|] o6n Uoeny abDewAowT FrwU o0AAéU]onnDLU s UwWDLUWDU ¢go]

(@]
>
Cd
o3
)

Question : A quelle fréequence vous déplaceg
Base : A tous

%Au moins une

fois par semaine

Dans le quartier ou vous habite o4 28 10 92
Ailleurs dans votre commune 28 37 19 413 84

Ailleurs dans votre agglomération / communauté d 18 29 25 79
communes
Ailleurs dans votre départemen [ 13 20 _ 18 2 9 4 41

Ailleurs dans votre régior 43 10 31 6 13 5 19

Dans une autre région francais 13 4 44 11 18 8 8

Tous les jours Plusieurs fois Environ une fois Quelques fois Pas plus d'une fois
ou presque par semaine par semaine dans l'année par an

BAROMETRE W CESI

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos) bVO €60LE DINGENIEURS
Groupess

Moins souvent Jamais / non concerné
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Fréequence des déplacements autour et loin de chez soi, selon le niveau de vie

Les personnes modestes se restreignent sur tous les types de déplacements (y compris dans leur quartier) mais
principalement sur les longues distances.

Question : A quelle fréquence vous déplaceZ 6 W@ ¥
Base : A tous

Dans uneautre région francaise

Dansvotre quartier Ailleurs dans votre région

% Plusieurs fois par semaine, selon 1& Au moins une fois par an, selon le% Au moins une fois par an, selon le
niveau de vie niveau de vie

niveau de vie

85

81 83 84 90 .-
73

78 79 84
77 8L T _—

69/
56

64

Moinsde 0 aa O 1R260069%70042299¢ Oaa m Moinsde 0 aa U IR2G0GA69%70042299e Oaa m Moinsde 6aa 0 12g0AA69®70042299¢ Haa m
| /M8 ] Um | Nom U Nplys Dmois

6aa m |/mdis] Um | Nov U Nplys Unois 6aa m |/mdis] Um | Nov U N plys Umois caa m
BAROMETRE W) BN CESI
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Fréquence des déplacements autour et loin de chez soi, selon le sexe

eDUY UeénuU CowUyD edpliguefgéeled ferbmeg de déplacent moihsvay moins loin que les hommes.

Question : A quelle fréquence vous déplace€ 0 WH® ¥
Base : A tous

Dansvotre quartier Ailleurs dans votre région Dans uneautre région francaise
% Plusieurs fois par semaine, selon 1& Au moins une fois par an, selon le% Au moins une fois par an, selon le
sexe sexe sexe

79 78
I I 70
Hommes Femmes Hommes Femmes Hommes Femmes
BAROMETRE W) BN CESI
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Les jeunes sont ceux qui se deplacent le moins, que ce soit dans leur quartier ou loin de chez eux, toutefois un cap impbdsinpasse
une fois la barre des vingtcing ans franchis, avec des déeplacements plus reguliers.

Question : A quelle fréquence vous déplaceZ 6 W@ ¥
Base : A tous

Dansvotre quartier Ailleurs dans votre région Dans uneautre région francaise
% Plusieurs fois par semaine, selon % Au moins une fois par an, selon % Au moins une fois par an, selon
Lt €0 HD Lt €6 HD Lt €6 HD
76 76
88 - g 84 8 g 8 8 g 6 74 73 75 .
73_—

18a24 25a34 35a49 50a59 60a64 65a7475ans et 18a24 25434 35a49 50459 60464 65a7475ans et 18a24 25434 35a49 50a59 60a64 65a7475ans et
ans ans ans ans ans ans plus ans ans ans ans ans ans plus ans ans ans ans ans ans plus

BAROMETRE W) M cesi
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Fréquence des déplacements autour et loin de chez soi, dans les QPV

Les habitants des QPV se déplacent plus régulierement dans leur quartier que la moyenne mais partent beaucoup moins

loin de chez eux.

Question : A quelle fréquence vous déplaceZ 6 W@ ¥
Base : A tous

Dans uneautre région francaise

Dansvotre quartier Ailleurs dans votre région
% Plusieurs fois par semaine, en QP% Au moins une fois par an, en QPV%sAu moins une fois par an, en QPV vs

VS en moyenne en moyenne en moyenne
38 82 74
| I | I
Habitants des QPV Ensemble

Habitants des QPV Ensemble Habitants des QPV Ensemble

CESI

|pSOS‘;‘J bva ECOLE D'INGENIEURS
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En résumeé

Mobilité a deux vitesses . au quotidien, les Francais se deplacent
UwdUyUowy G Fdol | NJUd wUOweédauy)] Di| Ao N
de moyen de transport personneteet surtout les plus modestes®

bougent nettement moms gue la moyenne, y compris pres de

Al D6 Dwld ~twU GedDU CénuU LRrRDNAUD

restent exceptionnels pour les plus precaires.

BAROMETRE W VBN CESI
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Partie 4

Budget deplacement

Quel poids représente la mobilité dans le budget des ménages
selon leur profil socio-économique ? Quelles sont les
différences de budget-mobilité selon les modes de transport

utilisés en priorité ?

BAROMETRE

des Mobilités du Quotidien

Rapport derésultats @édition 2026

J
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Montant moyen pour les déplacements du quotidien, par type de frais

Les dépenses moyennes associees a la voiture et aux detoues sont généralement les plus élevees, en particulier pour
LD Aétdawideéeny DU LaceeUUwWOeéenAD

Question : Combien dépensexous en moyenne par mois pour vos déplacements du quotidien pour les frais de transports suivants :
Base : A tous

Montant moyen

Votre carburant (') (') M Vos frais de taxis ou VTC (Uber, Bolt, et - E O m
(item posé & ceux qui utilisent un véhicule thermiqu (item posé & ceux qui utilisent les taxis ou VTC)

dont deuxroues)
Vos frais d'autopartage Citiz, Ubeeqo, etc.) - E_ 0 M
Votre ou vos assurance(s) véhicule (voitul = (item posé a ceux qui utilisent les voitures en libservice)
et /ou deux-roues motorisé) OE m

(item posé & ceux qui utilisent une voitur ed06 m YOS frais de location/abonnement de vélos, trottinettes ot E— 6 M
ceux qui en scooters en libre-service (Vélib', JumpCityscoot, etc.)

ou un deuxroues motorisé)
@VOS mensualités de crédit ou Ieasing pour votr - payent (item posé a ceux qui utilisent Utilise des vélos / des trottinettes électriques /ou des

- . scooters en libreservice)

véhicule (voiture / deuxroues motorisé / 0 a M . . - ba m FedaN)
Vvélo électrique / trottinette électriqu Vos frais de péage (voiture O N ceuxquien
(item posé a ceux qui utilisent Utilise un vélo classique persol nel un VAE person (item posé & ceux qui utilisent une voiture ou un detoues motorisé) payent

une trottinette personnelle ou un objet de glisse urbaine personnel)
086 m FeidN|

ceux qui ont Vos frais de stationnement
des charges

Vos frais de recharge électrique

: ed m FTeéidN|
O /ceuxqwen

(Vo|ture ou deuxroues electnque) personnelles (item posé a ceux qui utilisent une voiture ou un detoues motorisé) payent
(item posé a ceux qui utilisent une voiture électriqu
ou un dewaroues motorisé electrique) Vos frais d'entretien et réparations (vélo classique, VAI 8 M
trottinette personnelle, objet de glisse urbaine)

Vos frais d'entretien et réparations

(voiture ou deuxroues motorisé)
(item posé a ceux qui utilisent une voiture o
un deuxroues motorisé)

IV\ (item posé a ceux qui utilisent Utilise un vélo classique personnel /un VAE personnel /
une trottinette personnelle ou un objet de glisse urbaine personnel

Autres frais liés a vos déplacement

(item posé a tous)

EE M

a Vos abonnements et titres de transports er
commun (bus, métro, tram, REF
»D2 g » WAR

(item posé a ceux qui utilisent les transports en commun,
compris le TGV)

BAROMETRE W B cEsi

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva JEEEpmaTRe
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Montant moyen pour les déplacements du quotidi&éntal
En moyenne, les Francais dépensent 225 euros par mois pour leurs déplacements du quotidien. Ce montant est plus élevé en

moyenne pour ceux qui se déeplacent principalement en voiture, etfortiori pour ceux qui habitent dans les territoires périurbains

et ruraux.
Question : Combien dépensexous en moyenne par mois pour vos déplacements du quotidien pour les frais de transports suivants :
Base - Atous Moyenne dépenséeselon les modes
Montant moyen total de transport principaux utilises
(odGU guae]l U CrREAT EU

. . @iy eak
@ Voiture M e O . leur voiture

~yyd
@ ny UDwt DN
() nsports en commur - M E C . pour leur abonnement
et titres de transports
l en commun
Dn

ARDUUY LD Fid)]!l Cd¥Dnud
moyenne par mois par les Selon le type de territoire
Francais pour leurs EOE fEe MEO g06 ®O8 rnbo

deplacements du quotidien

lodU gie] U CrRBEAT & CWwW €di | AWLD
I A
o€ X
’e\.(oQ ((\0*
0
SO

BAROMETRE W
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Montant moyen pour les déplacements du quotidien, selon le niveau de vie

Les dépenses de mobilité varient fortement selon le niveau de vie. Si les plus modestes se restreignent pour des raisons
economigues, ces dépenses restent elevees et représentent pour eux une charge proportionnellement bien plus lourde que pesir |

menages aiseés.
Question : Combien dépensexous en moyenne par mois pour vos déplacements du quotidien pour les frais de transports suivants :

Base : A tous . .
% selon le niveau de vie

E bl
Montant moyen total PEE L o
Personnes A G
sous le seuil (—) Q C_) 6 /\/\e 00
L, . . /
de pauvreté @ aa N\e E M Soit ~10%

aux transports

- . _
E (@) E M Soit ~15% Soit ~126 du budget consacré

Q . , du budget consacré aux transports
M SOIt ~20% du bUdget consacre g (en considérant que le

SOIt ~26% du budget consacré aux transports (en considérant que le mveattj de V|eI n:oyen tpt:)ur
| aux transports (en considérant que le niveau de vie moyen pour cette population es
Demandeurs du budget consacré (on considérantquele Ve € ie moyen pour cette population st de 2500 euros)
cette population est
aux transports niveau de vie moyen pour - PMF;O eros) de 2000 euros)

RDNTLO
C 0 l (en considérant que le cette population est
niveau de vie moyerpour de 1000 euros)

1 —_—
~yY .
cette population est
I M de 700 euros)

Aidantgts qo] n_U CD o@aama um EIEOC @ anm LU EE@aOeQ m @m@. M |0
— mois mois mois mois mois

e OO0 Mm

t UROAAWTDAY OdHAWEL) 8GDNDAY wéw NodeﬂdeTﬁE? (p @ 0 | rm— LUl DWWl
semaines d'affilées dans I'année) d'un membre de votre famille ou d'un proch I ‘ b é/ I
psOs/ ©va ECOLE D'INGENIEURS

dépendant ou malade des Mobilités du Quotidien wimoov
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Montant moyen pour les deplacements du quotidien, par age
Les dépenses de déeplacement sont particulierement élevées chez les 25 A

Question : Combien dépensexous en moyenne par mois pour vos déplacements du quotidien pour les frais de transports suivants :
Base : A tous

enUd UiéenAl D Cad

Montant moyen total

D

I

uDton L cEo

¢O0g mEOE MeO0 Meed meEd Mead m

EOO m—

18 a 24 ans 25 a 34 ans 35 a49 ans 50 a 59 ans 60 a 64 ans 65 a 74 ans 75 ans et plus

CESI

Ipsos/ bva ECOLE D'INGENIEURS
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Part de la population dépensant plus de 100 euros par mois pour ses déplacements quotidiens

Une large majorité de personnes sous le seuil de pauvreté dépense 100 euros ou plus par mois pour ses déplacements.

Question : Combien dépensexous en moyenne par mois pour vos déplacements du quotidien pour les frais de transports suivants :
Base : A tous

% «100 euroset plus »
% selon la catégorie sociorofessionnelle

Personnes 83
i 80
Ensemble sous le seulll 75 - 77 76 75
de pauvreté
55
% selon le niveau de vie
57
& & & & & Agriculteur  Profession Cadre Profession Employé Ouvrier Retraité Autre inactif
\&0 \<<\° \&0 \<<\° \6\0 exploitant  Indépendante  Supérieur  intermédiaire
% o® o© o© W
&Q’Q 5 “'a\(b% N %0\&
) P P ngb Q =
o8 ¢ N N 7S BAROMETRE W) BN CESI
des Mobilités du Quotidien  wimoov Ipsos/ bva EEPEETne
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Part de la population dépensant plus de 100 euros par mois pour ses déplacements quotidiens

Les dépenses de ceux qui ont des enfants sont significativement plus élevées que la moyenne, y compris
pour les familles monoparentales

Question : Combien dépensexous en moyenne par mois pour vos déplacements du quotidien pour les frais de transports suivants :
Base : A tous

% «100 euroset plus »

% selon la configuration familiale

84
80

En couple avec enfant(s) En couple sans enfant(s) Seul(e) avec enfant(s) (ou avec la Seul(e) sans enfant (ou avec Dans une autre configuration (en
garde des enfants au moins la  enfants moins de la moitié du collocation, logé par ses parents,
moitié du temps) temps) Y u
— "
BAROMETRE W) MW CESI

des Mobilités du Quotidien  wimoov psos/ bva RIS

77 Rapport derésultats aédition 2026 a e
TOUPESCE



ANFEeAY CrRWHD éwHNDRUY&U] on CDU Fi]J]l Cw Aélaw

Pour ceux qui utilisent un veéhicule thermique, une augmentation des prix du carburgniméme limitée - les

contraindraient a réduire au moins en partie leurs déplacements automobiles.

+wbDUU|] on ¢ ANéeH| nonU OwD CDNeé|n £D Fid)]l Cw L] UyidbD CD A édrantalraittel sur Nushdeduieydds faitdsAld Vbt valiide n ¥ N ¢
personnelle / de votre deux rouesmotorisé pour les déplacements du quotidien ?

Base : A ceux qui ont un véhicule thermique et pas de voiture électrique

30 centimes (+15%) 1 euro (+50%)
“oUd 0 té NojJy|d CD LtrRAATERAY] LEOR gUd U LrREWUTGD No| U
Rappel 2024

L'usage de votre véhicule personnel ne changerz 41
pas 40 28

..................................................................................................................... L'usage

diminuerait
Il diminuerait beaucoup - 16 18 5 q O/ - 26 6 5 O/
Vous n'utiliseriez plus du tout votre véhiculi .
personnel pour les déplacements du quotidiel I 2 5 [/ el I 4

Vous ne savez pa I 6 3 65% parmi les 184 ans . 7

63% parmi les personnes
avec un niveau de vie

L _ _(revenu par unité de
I Y] YyabD CrlttwUOUYGeyjong eéw NoNDnUY C Dconsommation) de moins
la passation du questionnaire (du 3
au 20 février), le prix du sans plomb B _
00 dyeé) Yy CrDne|lion E Dwi O

de 800 euros par mois

Lorhueed BAROMETRE W CES

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos) bVO €60LE DINGENIEURS
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+wDUUY|] on 6 ~"NéH)  nonU OwD CDNé|n LD FidaJI Cw L] Uydob
personnelle / de votre deux rouesmotorisé pour les déplacements du quotidien ?
Base : A ceux qui ont un véhicule thermique et pas de voiture électrique

30 centimes (+15%) Y

| RWUé HD C| N|] nwDdé|] U
“oUd U té NoJUy]d CD ’

Selon la structure
familiale

L'usage

55 51 59 54 53
THRER

En couple avec enfant(s)En couple sans enfant(s) Seul(e) avec enfant(s) Seul(e) sans enfant(s)

Dans une autre
configuration

Selon le niveau de vie mensuel

Selon le type de territoire
O 61 59 54 54 48
O 55 o9 54 54 50 50

qo| nU Cbaamam EEEOm (EGBEOOMie ©8 DAMO

Grande Métropole Banlieue Périubain Périurbain  Rural
métropole moyenne dense peu dense

Y "
BAROMETRE UJ [Nl ces

agag - e . ECOLE D'INGENIEURS
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En résumeé

| DU VvViencée] U CdFDnuUDnyY Dn NoOotDANAD ee
guotidiens, un montant qui grimpe significativement chez les automobilistes
(carburant et assurance en téte) et les 259 ans actifs.

Paradoxe cruel : bien que les plus modestes se restreignent,
une large majorité de personnes sous le seuil de pauvreté consacre plus

CD Eaa m NDn Uvddrde Oharge ptogortidhnetlemént bigd plus
lourde que pour les plus aises. Cette précarité
se confirme : méme une faible hausse du carburant
i | contraindrait les usagers de véhicules thermiques
B a réduire leurs déplacements.

——

BAROMETRE W) "M CESI
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Partie 5
Satisfaction a I'éegard de ses
options de mobilité

Les solutions retenues releventDL £t DU CRrRWR Al
ou d'une contrainte par défaut ? Quels sont les principaux
leviers de satisfaction et les irritants ? Les différentes
offres a dispositions sont-elles bien connues ?

———— —————— —

ASLDEET BAROMET

des Mobilités du Quotidien wimoov
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peyl UgeAy) on
| € Uey] UgéeAUyU|] on

plutdt satisfaites sans étretres satisfaites). D
maniere correlée et plus nette encore, elle est bien plus i
ClUTon]atbU u ¥Fdaol ] NJ yd

0 o
Question : Dans quelle mesure étesous satisfait(e) des possibilités dont vous disposez pour vous déplacer Age /o SatISfalt(e)
personnellement au quotidien ? R _
Base ° A tous 18 a24 an 33 55 1@ 88
25 a 34 an: 34 53 1p 87
35249 an: 26 56 82
50 a 59 an: 26 55 15 4 81
% SATISFAIT(E)
60 a 64 an: 22 61 152 83
8 4 65a74an L 59 83

75 ans et plus 27 56 83
roNaAadD CrROFUY]J]OonU CD CdFLéeADNDRUU
Moins de trois 71

Trois & Ci 28 61 1a 89
Selon le mode de transport utilisé en tant 'rOIS amne
qgue mode principal : Cing ou plus 44 52 a 96
Voiture : 82% Type de territoire
Transports en commun 92% Grande métropole 37 56 2 93
Alo - 0 Métropole moyenne 30 60 82 90
Velo : 91%

Banlieue 31 Y4 1@ 88
Périurbain dense 22 59 172 81

Périurbain peu dense [Hiks] 55 210 6 73

o IR 7
BAROMETRE W) M CESI

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva JEEEpmaTRe
Groupess
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Les sources de satisfaction sont assez variées. Dans un contexte ou la voiture domine les usages, ce sont la praticiteéexbilité et la
rapidité qui priment, davantage que le prix.

Question : Qu'este qui explique le mieux que vous soyez satisfait(e) des possibilités dont vous disposez pour vous dépleeer

Base : A ceux qui sont satisfait de leurs possibilites de déplacementsTrois réponses possibles, résultats supérieurs a 100% Détail selon le mode de transport utilisé

en mode principal

Transports en

Voiture Vélo
commun
e geAlt]yd C{wy|t] Uey] 16 47 45 42 49
La flexibilité (possibilité de partir a tout moment,
ClecCeFuyDdi 45 45 42 44

65 ans et plus 56%

16

La rapidité des déplacements 42 r] EDéw CD €| D 62 eOd@m owa4F L wU 43
Le codt financier 32 29 46 43

- Employés ou ouvriers:34% -
TR Cléﬁulsl_baglablgte 392 r] EDéw CD €| D QG886 N 34 D gd'aa/v 26
Le niveau de confort n 27 31 24 19
Le grand nombre d'options disponible: .!. 23 25 a 34 ans 24% 18 29 36
La sécurité ressentie n 21 23 20 17
uI]Z pSOSVDSiZiIitéUdg [?v]artage(l; Ig t!rajoei n 20 24 15 13

En premier

Au total BAROMETRE W | CESI

apeg = T . IpSOS;‘““ bva [P reiwives
o eoate csciion 2026 des Mobilités du Quotidien wimoov 22

Groupess




Raisons de mécontentemeiit t Rd HEGC CD UDU 07 Y]
| D NdAORUDAUDNDAY GDFoUD e€ény Yowy Uwa ¢+

manque de fiabilité mécontente plus d'un utilisateur sur deux des transports en commun.

Question : Qu'este qui explique le mieux que vous soyez mécontent(e) des possibilités dont vous disposez pour vous déplater

: . A . > B . . - N Détail selon le mode de transport utilisé
Base : A ceux qui sont mécontents de leurs possibilités de déplacementsTrois réponses possibles, résultats supérieurs a 100% P

en mode principal

Voiture Vélo Transports en

commun
Le faible nombre d'options disponibles 66 71 44 38
Le manque de flexibilité (possibilité de partir a tou
Les contraintes d'utilisation (peu pratique, difficile a -
L 11 43 46 44 26
Le ot financier || ERERR 33 _Bey FeaN| LDU cONencdOwad? croM@ro) 28
Le manque de fiabilité (certitude d'arriver a I'heure
AETEA| Ud U 30 26 35 o7
La lenteur des déplacements 20 17 22 37
Linsecurite ressentie B 17 28% parmi les femmes de moins de 25 ans 15 24 29
L'impossibilité / la difficulté a partager le trajet (avec
Uon AC)ﬁ!(‘)lﬁUgn 16 18 15 S
Le niveau de confort E 8 6 15 23

Au total BAROMETRE W) MR cesi

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva [Ertywin
Groupess
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Possibilité de choisir entre plusieurs modes de transport

H] teé Uey)]UgeAyU] 6n LcEeDNFoOGUD LedHDNDrnUYUd DEtD NeUUWD Wwe persanaeé
sur deux estime en effet ne pas pouvoir choisir son mode de transport, une proportion qui grimpe a plus de 3 sur 4 en zareru

Question : Pour vos déplacements du quotidien aveaus la possibilité de choisir entre différents modes de transport ?
Base : A tous

% Non (pas le choixentre les differents modes de transport) Détail par régions

Détail par type de territoire
Grande métropole - 19

O Métropole moyenne - 38
O Banlieue - 34

Périurbain dense _ 53
Périurbain peu dense _ 76
rurel [ 76

Des Francais déeclarente
pas avoir la possibilité de

choisir +2 points vs 2024 BAROMETRE W Ml cEsi

apeg = T . IpSOS;‘““ bva [EPIaTT e
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Possibilité de choisir entre plusieurs modes de transport, par les profils vulnérables

Les personnes les plus modestes estiment davantage avoir le choix entre plusieurs modes de transport. Moins equipées en rmitu
elles semblent avoir développé davantage de stratégies alternatives.

Question :  Pour vos déplacements du quotidien aveaus la possibilité de choisir entre différents modes de transport ?
Base : A tous

% Non (pas le choixentre les différents modes de transport) % Selon le niveau de vie

49 50 50
45

Personnes
sous le seuil
de pauvreté

Habitants

Ensemble
des QPV

'\% '\% '\% '\% '\6
N N N < <8
% %\ &\ &\ e\
Q QO O O N
g & 8
9&& O QQ{‘) S °
BAROMETRE UJ [ cesi
des Mobilités du Quotidien wimoov PSOS/ Ova EEiRgETETE
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~oUU]a)jt]yd CD AlojJ UG DAYGD Frw
N

| DU FLwU | DwinbDUd étodU NEND Uwe| tU onU
avoir la possibilité de choisir entre différents modes de transports.

Question :  Pour vos déplacements du quotidien aveaus la possibilité de choisir entre différents modes de transport ?
Base : A tous

% Non (pas le choixentre les differents modes de transport)

2sasan I 3o

Utilisateurs de voiture en mode principal55% 35 4 49 an _ 51

Utilisateurs des transports en communs en

mode principal :19% 50 a 59 an: _ 54
ooa o | N <
esavaan | 51

rsans et piv: [ 55
- V4
Des Francais déeclarente

pas avoir la possibilité de
choisir BAROMETRE UJ [N cesi

apeg = T . IpSOS;‘““ bva [EPIaTT e
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Les offres a proximité de chez soi
Lt wU CD h Vuence[U

goadyUDNDRY Cw UDOG] Yo
reconnait ne pas savoir si certaines offres existent prés de chez elles.

. . ey s . . N L 0 R o 2y R g
Question : Chacun des services de mobilité suivants existe-il & proximité de chez vous ? ¥ Oui : Détail selon le type de territoire

. ran Métropol . Périurbain Périurbain
Base ® A tous G ande Métropole Banlieue ériurbain Périurba Rural
métropole moyenne dense peu dense

91 78 83 60 29 21

Des transports en commun urbaln
wNdytiog awUg UYtaéeNFét g

Des trains régionaux TER, les trains Intercité 76 74 60 60 37 34

(Véhicule de Transport avec Chauffeur de type Ube 74 60 62 44 27 31

56 66 46 58 a7 47
41 57 38 52 44 41

@dU AedU GdHA] 6Rnéwl g

Des aires de covoiturage

Des vélos en libreservice (de type Vélib', Vélo'v ou Jum 34 61 74 46 42 14 7 6
Des trottinettes électriques en libre-service 17 75 37 18 21 7 3 3

(formule d'autopartage de typeCitiz, Ubeeqo) 13 74 33 15 13 6 3 4

Des scooters en libreservice (de typeCityscoot) 21 5 8 3 2 2

34%o6ny GdFoRACW UWR| L AD Uscé| U F&U F0oU
Oui Non

t wADOUY|] UWCD CJleéedd) €Da 0 +tetfdTOoMliD)ga |Ae)FEd | QDI Fie WUl Al ?lD(ﬂllﬁﬁ Bhﬁ E".rﬁEr UE
***(facile a utiliser, facile pour se repérer) / ****Un mode de déplacement dont vous auriez beaucoup de mal a vous passe
I t
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En résumeé

@énU LrRDAUDNALDg DU Viénée] U UD C)] UD
de déplacement (sentiment plus fort dans les territoires denses). Dans un
guotidien dominé par la voiture, la satisfaction repose sur la praticite, la
flexibilité et la rapidité (davantage que sur le prix), tandis que le manque
d'alternatives constitue la principale source de mécontentement.

Derriere cette satisfaction se cache une reéalité plus contrainte : pres d'un
Francais sur deux estime ne pas pouvoir choisir son mode de transport (plus
des trois quarts en zone rurale).

BAROMETRE W MR CESI

pesos

Grou




Au-dela de l'insatisfaction, combien d'individus
renoncent a des déplacements essentiels (travalil,
santé, loisirs, vie sociale) ? Quels sont les motifs de ces
renoncements : co(t, accessibilité, temps de trajet ?
Quelles inégalités ces arbitrages révelentls ?

BnRE J

des Mobilités du Quotidien wimoov

Groupesos

CESI

ECOLE D'INGENIEURS
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Souhaits de déplacements et contraintes empéchant de le faire davantage

Une majorité de Francais aspire a se déplacer plus loin et plus souvent, mais plusieurs obstacles les en empéche : le cadord,
obstacle majeur, mais aussi l'isolement et le manque d'information sur les solutions disponibles.

Question : Et personnellement, diriez€ 6 WU UOwD

Base : A tous
Vous aimeriez vous déplacer plus loin de chez vo
Si vous aviez la possibilité de vous déplacer a moindre co 23 57
vous sortiriez davantage de chez vou

%Oui

59

Vous aimeriez vous déplacer plus souvent de chez vo 53

Si vous étiez accompagné dans vos déplacement 41
vous sortiriez davantage de chez vou
Si vous aviez plus d'informations pour vous déplac

wytieg] Ag ytiecewl g 160ée)] abUg +t] HA 11 38
de chez vout

Votre état de santé vous empéche de sortir plus souvel 7 21

Oui, tout a fait Oui, plutot Non, plutét pas Non, pas du tout
BAROMETRE W) W cesi
des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ ovo EEPRTCTnE
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Les jeunes sont| de loin|
CebnyabD Dwl

Question : Et personnellement, diriez€ 6 WU UOwD
Base : A tous

« Vous aimeriez vous déplacer plus
souvent de chez vous »

3 w¥%rd UDLON

69 65

18a24 25a34 35a49 50a59 60a64 65a74 75anset
ans ans ans ans ans ans plus
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« Vous aimeriez vous déplacer pludoin
de chez vous »

3 wurd UDLOR L aEdHD

72 69

62

43

18a24 25a34 35a49 50a59 60a64 65a74 75ans et
ans ans ans ans ans ans plus
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Question : Et personnellement, diriez€ 6 WU UOwD ¥
Base : A tous

« Vous aimeriez vous déplacer plus
souvent de chez vous »

% QUI, selon le type de territoire

56
55
54
52
50

49
Grande  Métropole Banlieue Périurbain Périurbain Rural
métropole  moyenne dense peu dense
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« Vous aimeriez vous déplacer pludoin

de chez vous » @

% OUI, selon le type de territoire

63
60
59
58
57
56
Grande  Métropole Banlieue Périurbain Périurbain Rural
métropole  moyenne dense peu dense

BAROMETRE W MR CEs

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva JEEEpmaTRe
Groupess




| RDAE] D CD UD Cdf¥fLeéeADd

CeEenUeHD DY FtwU o] ng

| «eDA€)] D CD UD CdFfrLéADO CécényeHD DY FrtwU to]n DUUY aDeV\elﬂgrewT

financierement. Ces différences témoignent des fortes contraintes et privations auxquelles se soumettent les moins aisés cosmant

leurs déplacements.

Question : Et personnellement, diriez€ 6 WU UOwD
Base : A tous

« Vous aimeriez vous déplacer plus
souvent de chez vous »

% OUI, selon le niveau de vie

67 64
56
49 1
ow oW oW ow ow
08! T @8l T @l T el (el®
20 .\ AR L1 N\
Q Q Q 2 Q 2k g0
Wo® 0 A0 10 ():509
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« Vous aimeriez vous déplacer pludoin
de chez vous »

% OUI, selon le niveau de vie

69 70 62
56
48
NS \S \S \S \S
06! ™ 0! ™ el ™ el ™ (1™
ae® g R | 0 91 oo
Ao e A0 USRS
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& Frw¥eduy CDU ¥DuUo6nnD
pouvaient le faire a moindre co0t.

Role des freins économiques dans Ies  déplac
U

Question : Et personnellement, diriez€ 6 WU UOwD
Base : A tous

« Si vous aviez la possibilité de vous déplacer a moindre
co(t, vous sortiriez davantage de chez vous » e

% OUI, selon le niveau de vie

70 69
62

— 52
44

qo)] nU CD o®»&aam ] ENEO® r ala Nio JEGE®a an | Neo@dava [(m No |ND |
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Contre-intuitivement les freins relevant de la solitude / dépendance touchent beaucoup les plus jeunes, en particulier les moins
de 25 ans. Ces derniers possédant moins de voiture, ils dépendent en grande partie des autres pour certains de leurs déplantsn

Question : Et personnellement, diriez€ 6 WU UOwD
Base : A tous

« Si vous étiez accompagné dans vos déplacements, vous sortiriez davantage de chez vous » @

3 wurd UDLOoRn L aEdHD
73 74

K
54 49
41
\3

18a24ans 25a34ans 35a49ans 50ab59ans 60a64ans 65a74ans 75ans etplus
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Question : Et personnellement, diriez€ 6 WU UWD ¥
Base : A tous

« Si vous aviez plus d'informations pour vous déplacer (trafic, travaux,
|l oiée] GDUg L] HADUg éeéaonnDNDAYUYwg BU

3 wur"d UDLOR L aEdHD

60

51

25 29

18a24ans 25a34ans 35a49ans 50ab9%9ans 60a64ans 65a74ans 75ans etplus

BAROMETRE W) M cesi

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva EPrSrwive

97 Rapport derésultats cédition 2026 a e
FOUPESTs




Les renoncements a des déplacements au cours des cinq dernieres années

Un Francais sur dix a déja renonceé récemment un emploi pour des raisons de difficultés de transports.

Question : Lors des 5 derniéres années, vous edtdéja arrivé de renoncer a faire un déplacement du quotidien en raison de gif AWtL UdU CD yaeéenUFToay

Base : A tous

une visite a un proche

non, cela ne vous est jamais arriv
lors des 5 dernieres année
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18 a 29 ans24%
lle-de-France :21%

ont renoncé a au

O moins un de ces types
Ode déplacements
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Renoncements a des déplacements au cours des cingq dernieres anbégails

Les publics plus jeunes et ceux qui disposent des moins hauts revenus sont ceux qui déclarent le plus de renoncements a cause
de difficultés de mobilité

Question : Lors des 5 derniéres années, vous edtdéja arrivé de renoncer a faire un déplacement du quotidien en raison degif AWt YydU CD yaeéenUFoday ow CD NoA&|
Base : A tous

Lt RO HD  Détail selon le niveau de vie Détail selon le profil

: Personne
18424 25434 35a49 50459 60a64 65474 75ans e 233 f 3% 1120041617004 22¢h N3 3 - Habitants llletcre  vivant sou:
/ mois

= Moins de

En % ENSEMBLE  4ns ans ans ans ans ans plus : [ v Np|y Nag/bois deQPV nistes e seuil de

pauvreté

une visite a un proche 17 27 23 18 15 12 10 11 26 22 16 14 12 20 9 23

mois

une activité de loisirs ou sportive 16 32 26 17 12 10 9 9 23 20 17 14 14 : 13 5 22

aller & un rendezvous médical 14 25 22 16 12 9 8 6 25 19 15 10 9 20 17 23

un emploi (ou ne pas y postule 10 22 21 13 7 3 - - . 19 14 11 7 6 20 & 18

aller a un rendezvous administratif 9 18 15 10 6 5 3 3 16 13 8 6 5 11 5 15
autres 1 3 1 1 2 1 1 2 2 2 1 1 1 2 - 2

non, cela ne vous est jamais arriv

lors des 5 dernisres année 00 26 40 57 68 76 79 78 36 48 59 68 72 53 73 40

Aumoinslraisor 40 74 60 43 32 24 22 22: 64 52 41 32 29 : 47 27 60
Aumoins2raisons 18 35 31 21 13 10 8 8 (29 25 18 14 13:i22 9 28

BAROMETRE W MR CEs
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Renoncements a des déplacements au cours des cingq dernieres anbégails

Ceux qui empruntent régulierement les transports en commun et le vélo, ainsi que les habitants des grandes métropoles ont di
faire plus de renoncements ces 5 dernieres années pour des raisons de mobilite.

Question : Lors des 5 derniéres années, vous edtdéja arrivé de renoncer a faire un déplacement du quotidien en raison degif AWt YydU CD yaeéenUFoday ow CD NoA&|
Base : A tous

Détail selon le mode

de déplacement (principal) Détail selon le type de territoire

En % Transports:  Grande  Métropole

Périurbain Périurbain pe

ENSEMBL VeI L - communi métropole  moyenne EERIEE  gonee dense HULEL

une visite a un proche 17 15 19 25 21 15 17 14 14 17

une activité de loisirs ou sportive 16 15 22 26 21 17 18 13 13 14
aller a un rendezvous médical 14 13 23 20 16 14 15 13 12 14
un emploi (ou ne pas 'y postule 10 9 19 18 14 11 11 9 7 8
aller & un rendezvous administratif 9 8 15 14 11 9 9 8 6 8
autres 1 1 2 2 2 1 2 1 1 1
om0 G 4 ® s e s 64 e od

Au moins 1 raisor 40 37 56 61 50 40 43 36 32 36
Au moins 2 raisons 18 17 28 30 23 18 20 15 14 17

BAROMETRE W MR CEs
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Raisors d'éviter desdéplacements

GeéeU Caewn Vuevl’ﬁeare@ljllédem 0
UotwUy] 6n CD UtGéenUTod 8 L
A

Question : Au quotidien, vous arriveé-] £+ CRrRd €] UDG CD €owU CdFLeéADO Fowi TeAwnD CDU @Gé) UonU Uw] €enybl n
Base : A tous %Souvent/ Parmiles
Parfois 1824 ans

Pour faire des économies, ne pas trop dépenst 48 62
Au moins un évitement 84%
, Au moins un évitement fréquent81%
Parce que vous n'avez aucune solution pour vous renc 24 25 40 35 60
I ou vous voudrie. [lRES Au moins un évitement souvent31%
Parce que vous ne voulez pas demander de I'aide a un pro 22 34 53
Parmi les 1&4 ans :
Au moins un évitement 95%
Par conscience environnementale [ 22 29 40 AU moins un évitement fréquent94%
Au moins un évitement souvent50%
Par soucis de sécurité (peur d'un accident, de subir des incivilité S} 27 45

Souvent Parfois Rarement Jamais
BAROMETRE W) BN CESI
des Mobilités du Quotidien  wimoov psos/ bva RIS
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Renoncementiux déplacements pour des raisons économiques

Les publics plus jeunes et ceux qui ont un niveau de vie plus faible renoncent considérablement plus que les autres a des
déplacements pour des raisons eéconomiques

Question : Au quotidien, vous arriveé-) £+ CrRd €] UDG CD €owU CdFLéeADO Fowd AT eéAwWnD CDU Gé)] UonU Uw] €éenybu

Base : A tous

« Pour faire des économies, ne pas trop dépenser » @

% Souventselon le niveau de vie %SouventU DL O R L cEH
28
24 27 24
19 20
15
12 . 11
7 6
Moinsde 80® a a U EDODI6IWL7P0a2299 e Daa m 18 424 ans25 & 34 ans 35 & 49 ans 50 & 59 ans 60 & 64 ans 65 & 74 ans 75 ans et
m | No |mdis m | Nom U N pluisUmois plus
BAROMETRE W BN CESI
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Renoncement aux déplacements par mangue de solutions

Ceux qui ont un niveau de vie plus faibles sont aussi ceux qui renoncent le plus a des déplacements par manque de solution

Question : Au quotidien, vous arrive-] £+ CRrRdE) YD CD €owU CdFLeéeADI

Base : A tous

Fowl AT eéAwWnD CDU dGé|] UonU Uw|] €enybu f

« Parce que vous n‘avez aucune solution pour vous rendre la ou vous voudriez »e

% Souventselon le niveau de vie

21
16
11

qo)] nU Cbaaaa KE®@GAam IEEG@HDOO0I M@DD m 9§
/ mois mois mois mois / mois
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% Souventselon le type de territoire

11 11 11

Commune densément Commune de densité Commune rurale

peuplée intermédiaire
BAROMETRE W) M CESI
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ivations pour financer sa mobilite . - - -
ideuU Caewn Vuence[U Uw Uv“véLJGD UceDUU GAdUWDNNDRNM LAp@dd + 0

aée

UDU Uidéel Dyu Ccw Uwo Use ont privédsur 0dg achatswieInori . Cdls jeunes les personnes
sous le seuil de pauvreté sonparticulierement frequemment concernés

Question : Au cours des 12 derniers mois, vous estdéja arrivé de réduire vos dépenses dans les postes suivants, pour pouvoantinuer a payer vos trajets du quotidien
wbDUUDRADg U] ALDUYUUg éUUWGEenADg €6 UwaD vyuw A

Base : A tous

% Oui frequemment

y FéeuaN] ADwI UOw] o6ny wn )] €ED&w CD ¢
% parmi ceux qui ont moins de 35 ans31
22 % parmiceux qui ont 3 enfants et plus au foyer30

Les loisirs et sorties (ex: cinéma, concerts, restaurants
vacances, activités sportive§

y FéeaN] ADwl Ow] oAy wWhn f) EDew® CD €] D CEC
% parmi ceux qui ont moins de 35 ans25

% parmi ceux qui ont 3 enfants et plus au foyer25

_ Lesdepenses pour vos enfant y FTeaN] ADwWI Ow] o6AYU WH H] eEDexw CD €] D CE
(ex: activités extrascolaires, vétements, sorties % parmi ceux qui ont moins de 35 ans23

% parmi ceux qui ont 3 enfants et plus au foyer21

15 y ¥édaN] ADwl Ow] oAy Wi n) €Déd CD €] D CD |
% parmi ceux qui ont moins de 35 ans26

Les dépenses liées au logemer
(ex: chauffage, réparations, entretier

y FéeuaN] ADwI Ow] oAy wn )] €EDéexy CD €] D CD N
14 % parmi ceux qui ont moins de 35 ans23
% parmi les familles monoparentales 18

Les soins de santé(ex: report de rendez/ous medicaux 12~y FeaN] ADwl OWw] ony Wi /| ebed CD €] D CD NoJn
renoncement a des traitements ou a I'achat de médicamer % parmi ceux qui ont moins de 35 ans23
% parmi ceux qui ont 3 enfants et plus au foyer18

Lesfraisd'entretienduvéhiculem]z y FédaN] ADwl Ow] ony wn n) eEbDéew CD €| D CD

| A Cl % parmiceux qui ont moins de 35 ans21

Laréalisationdu contréletechniquedevotrevéhicuhm 10 y FédaN] ADwlI UOUw] oAy wn n)] Ebéea CD €] D CD No| nU
980D 8 ! . ADWI Ow] ClUFoUDRY. Cawi UD| n % parmiceux quiont moins de 35 ansl9

BAROMETRE W CES!
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] UDNDAYU CD NoCDU ow CrRJ Y| ndtée)]dabDU L] dU U0 te
“gdéeU Caewn Viéence)]U Uwild CDwl CdALeéedD de&) UDO éw No|] nU oAA#Bdig 0

de sécurité. Les plus concernés sont les jeunes, les habitants des communes densément peuplées, et les utilisateurs des transports ¢
commun et du vélo.

Questions : Vous arrivet-il d'éviter certains modes de déplacement ou itinéraires pour des raisons de sécurité (incivilités, agssions, accidents)
Base : A tous

5 ww] d UDLon +t &6 HD%Oui selon letype de

% Oui transport utilisé en mode
68 60 . principal
59 61
18a2425a34 35a49 50a59 60a64 65a74 75 ans 46
ans ans ans ans ans ans etplus
% Oui, selon la densité
= 46 Voiture Vélo Transports
‘ 38 en commun
Oui, occasionnellemen
Oui, souvent (par exemplea Non, jamais A
’ certaines heures ou ) Commune Commune de densité Commune rurale
sur certains itinéraires densément peuplée intermédiaire

BAROMETRE W MR CEs
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Les modes de transports evites

~ ~

G6eéeU Cewn Viéenée| U Uwld CDwl CdAtéabD de|J uyUbDa éw No| nU oAAE
raisons de seécurité. Pur eux, cela consiste généralement a éviter de marcher dans certains secteurs.

Question : Et plus précisément, dansces momentd. it €owU d€) UDer h
Base : A tous

31% de ceux qui utilisent la marche comme mode de transport principal
36% de ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal

34% de ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal

18% de ceux qui utilisent la voiture comme mode de transport principal

16% de ceux qui utilisent la voiture comme mode de transport principal

¥ LDU é|]aDU I 2 8% de ceux qui se déplacent au moins occasionnellement en covoiturage

Autre évitement - 6

BAROMETRE W B cEsi

apeg = T . Ipsos/ bva [T
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INFTé&AU CDU diitgrieatdrdlithaikt/la Leurité

Parmi ceux qui ont évité des modes de deplacement pour des raisons de securité, les principaux |mpastmt lerenoncement a des déplacements, la

L) NJUéy] 6n CDU Todé|] dabU CD Uo6tUyU)] DUd DU t Eétton HIpaiduidd ce€ dratégigd]léslfebigds de +
de 60 ans par la limitation des horaires, et Igsde 35 ans tous sexes confondus vont plus changer de mode de transport quergeainés.

Question : Au quotidien, ces stratégies d'évitement ontelles un impact sur vos déplacements ?
Base : A ceux qui ont déja évité des modes de déplacement pour des raisons de sécurité

%Impact sur les déplacements : 76 et e 58 Homm ot Fonmata. Feno o Foen o
moinsde 35an 59 ans ans et plus ‘moins de 35an 59 ans ans et plus
.................................................... s s [ A
Limitation de vos horaires de sortie - 31 29 24 25 36 33 36
Allongent vos trajets - 29 32 31 25 34 29 18
Changements de mode de transpoil - 18 23 19 15 26 16 12
Obligation a étre accompagné(e - 16 19 3 7 29 17 14
Augmentent vos codts de transpori - 14 21 17 9 18 13 6
...................................................................................... Aucummpactpamcu“er y - . . . » .
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Réflexions autoudu déménagement face au coits des mobilités

| DU CdFTLéADNDnUYU FeUDny U] ¢o i YduNgDatrd)a dEjard@meénagé ol so0gd B deménaner pourd é i
réduire ses colts de mohilité.

Question : Pour réduire vos dépenses liées a la mobilité, avepus déménagé ou songé a déménager ?
Base : A tous

% Oui, selon le niveau de vie
% Oui 44 35

25 wB 16

Moinsde80® aa (i EEDDa MEQED OO ealpadO
m | No |nbis / mois / mois plus / mois

3 ww]d UDtLon L cEdH

Sl 44

25
17 15 14 9

e

18a2425a3435a4950a5960a64 65a74 75ans
ans ans ans ans ans ans etplus

Oui, j'ai songé a

Oui, j'ai déménagé | démeénager mais je ne Non, jamais

Iai pas fait BAROMETRE W B CESI
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FOCUS SUR LES ALEAS CLIMATIQUES
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Impactdes évenements climatiques sur les pratiques de déplacement

Les événements climatiques ont déja modifié les habitudes de mobilité d'un Francais sur deux : 49% ont changé leurs pratiques
de déplacement, principalement de maniere ponctuelle face aux aléas météorologiques

Question : Lors des 3 dernieres années, vous edtarrivé de changer ponctuellement ou durablement vos pratiques de déplacemesdu quotidien en raison des événements climatiques
(canicule, sécheresse, incendie de forét, inondation, grand froid, tempéte) ?
Base : A tous

% Oui
Rappel 2024
% OUI
46

Oui, ponctuellement Oui, durablement

BAROMETRE W
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Nature des changements effectués face aux évenements climatiques

Les evénements climatiques entrainent majoritairement des renoncements plutét que des adaptations, 69% de ceux qui ont
changé leurs pratiques ont renoncé a des déeplacements, et 42% ont changé de mode de transport

Question : Quels ont été ces changements liés aux événements climatiques ?
Base : A ceux qui ont déja changé de pratiques de déplacements en raison des événements climatiques

Rappel
2024
Total Renoncement a des déplacements 65
Vous avez renoncé a faire quelques déplacemen 48
Vous avez renoncé a faire un grand nombre de vos déplaceme 19 17
habituels
Total Changements de modes de transport _ 42 40
2 28
Vous avez changé de temps en temps de mode de transp 32
Vous avez changé durablement de mode de transpc . 10 12

BAROMETRE W) M cesi
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Les adaptations climatiques conduisent souvent vers des modes plus polluants. La moitié de ceux qui ont modifié leurs
déeplacements se sont reportés sur des vehicules thermiques, illustrant un paradoxe environnemental.

Question : Vous avez donc changé ponctuellement ou durablement de mode de transport en raison des aléas climatiques. Ce ohianegt a-t-il consisté a utiliser une voiture diesel,

essence ou hybride ou encore un deuxoues non électrique) ?
Base : A ceux qui ont déja changé de modes de déplacement a cause des événements climatiques Détail «% Ouix» par régions

% Oul

>

(%

BAROMETRE W) M cesi
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Un déficit d'information sur les conduites a tenir face aux événements climatiques : 1/3 des Francais s'estime insuffisamment
informeé sur les précautions et deplacements a éviter en cas d'aléas climatiques

Question : Avezvous personnellement le sentiment d'étre suffisamment mforme des regles a respecter et les gestes utiles en ca¥vénements climatiques (précautions a prendre,

CdTLeADNDAYU U0 de] yba ow FaoUAT) G T h
Base : A tous
% Ne se sent pas % Se sent suffisamment
suffisamment informé informé

32 68

Vous ne savez pas

Tout & fait Plutot Plutot pas Pas du tout

BAROMETRE W
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En résumeé

La majorité des Francais, particulierement les jeunes et les plus modestes, aspirent a se
deplacer davantage mais en sont empéches, le plus souvent par des raisons
économiques. La fracture entre ceux qui peuvent accéder aux opportunités et les autres
forme un cercle vicieux : plus d'un Francais sur dix a deja di renoncer a un rendeas

medical a cause de difficultés de mobilité et autant a un emploi.

Face a ces impasses, certains en viennent a des arbitrages difficiles : plus d'un Francais
sur dix déclare ainsi rogner sur ses dépenses de santé pour pouvoir financer ses
deplacements, et autant sur ses depenses alimentaires.

Le cercle vicieux de la dépendance a la voiture et des aléas climatique se confirme : 1
Francais sur 2 a vu sa mobilité impactee par les aléas climatiques. Pour 2 Francais sur 5,
cela s'est traduit par un changement de mode, qui dans 1 cas sur 2 a été vers un vehicule

thermique.

BAROMETRE W LM CESI

|

Groupesos




FOCUS SUR LE TELETRAVAIL
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Pratique du télétravail

Le télétravail reste une pratique minoritaire, principalement réservée aux cadres.

Question : Pratiquezvous le télétravail ?
Base : Aux actifs

% «Oui, plus de 2 jours par semameelon la CSP

Oui, plus de 2 jours par semaine en moyen 10
21
6 7
Oui, 1 ou 2 jour(s) par semaine en moyer 16 _ _ 2
|
................................................................................................................................................. Cadre Supéneur ProfESSI()n Intermédlall’e Emp|0yé Ouv”er
Oui, occasionnellement (moins d'une fois par semain 8

%«r 0Nd AD naEebDUY FéeU FoUU]
82

55 60
Non, ce n'est pas possible dans mon empI Cadre Supérieur Profession intermédiaire Employé Ouvrier

BAROMETRE W MR CEs
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Télétravail comme avantage économique

Une courte majoritede Francais qui télétravaillent le font parfois ou souvent pour économiser sur les codts de transport. Cela
concerne cependant pres de % des jeunes et des personnes aux revenus les plus modestes.

Question : Par souci d'économiser sur vos colts de transports, vous arriteil de télétravailler plutdét que de vous déplacer ?
Base : A ceux qui télétravaillent

% TELETRAVAIL POUR
ECONOMISER SOUVENT/PARFOIS 71 65

\47 43 45
53

18a24ans 25a34ans 35a49ans 50ab59ans 60 a64ans

% Souvent/Parfois, selon le niveau de vie

71 65 55 - »

qo)] nU Cbhacdaad MEEG®Ranw UIEEGEIDOI me@DD m ¢

/ mois mois mois mois / mois
Souvent Parfois Rarement Jamais
- "
BAROMETRE UJ [N ces!
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Raisons de télétravailler

Mais en detail, les principales raisons de télétravailler sott f) AONg
dA6OnNON] UwWDU ne) nybDiaeEDnéeny UwcEeé

wbUOUyY|] on o +wencC e€owl yYdrdytece])ttboeg ArRDUYU tD FtwU UoweDAUY ¥ f
A ceux qui télétravaillentoPlusieurs réponses possibles, résultats supérieurs a 100%

Pour un meilleur confort et / ou un environnement plus calm 57
Pour étre plus flexible dans 'organisation de votre journé 54
Pour économiser du temps de traje 51
oWl dA0RON] UDO D AGZUY 34
Parce que votre employeur vous le demanc -E 27
7

Pour étre avec vos proches ou animaux de compagr 7 27

21

Pour des raisons environnementales (limiter votre empreinte carbon

Au total

BAROMETRE W MR CEs
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En résumeé

Les salariés les plus modestes travaillent majoritairement dans des
secteurs ou le télétravail n'‘est pas possible : industrie, commerce, services
a la personne, sante, etc.

Ces metiers necessitent une présence physique. Or, ce sont précisément
ces travailleurs qui subissent le plus fortement le colt des déplacements
domicile-travaill.

Du coté des télétravailleurs, si certains mentionnent
des motivations économigues, les raisons principales
restent la recherche de confort et de tranquillité.

Le télétravail bénéficie donc avant tout a ceux
gui en ont le moins besoin sur le plan financier.

BAROMETRE W MR CESI
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Partie 7

Résilience et alternatives
de mobilité

En cas de défaillance de leur mode de transport principal,
guelles solutions de substitution s'offrent réellement aux
individus ? Qui dispose d'un plan B viable ? Qui se retrouve
en situation de vulnérabilité face a I'immobilité forcée ?

BAROME VU
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Sentiment de dependance a la voiture : : -
“aeU0 CD a CDU &€AY|] g0 wy|t]U&ny wianbD €o6] Ywad DUY| NDA Y

étudiant sur 2 pour suivre ses études. Les personnes vivant en zone rurale sont particulierement dépendantes de la
voiture pour l'acces a la santé, les achats de biens essentiels et les déplacements des enfants.

Juestion : Avezvous le sentiment de dépendre de votre voiture pour les ¢ :tivités suivantes ? Personnes
3ase : A ceux qui utilisent la voiture emode de transport principal ou occ: sionnel
%OUi } en zone

Pour les déplacements de vos enfant 47 80 88
(A ceux qui utilisent la voiture en mode de transport principal ou occasionnel et qui sont parents

NoU eAl 8yU CD a) bnu 47 79 88

Vous occuper de votre proche malade ou dépendant dont vous prenez s 4 32 79 80
(A ceux qui utilisent la voiture en mode de transport principal ou occasionnel et qui s'occupé 3

GdAWL | e DNDAY CrWwhn NDN&GOD CD Ué ¢géN]JLtED ow CJwn FOUOAID Cd¥fDACény ow NérLéecCDuy

VosrendezE o WU NdC|] Aé Wl uJFId’ﬁd 27 16 9 75 89

73 83

Votre activité professionnelle 21 15 12

(A ceux qui utilisent la voiture en mode de transport principal ou occasionnel et qui travailld
NoU dGDtey]onu D()A 36 21 8 71 78
Vos loisirs culturels et sportifs 28 19 11 12 58 62

Oui, tout a fait Oui, plutot Non, plutét pas Non, pas du tout Non concerné
BAROMETRE W) W cesi
des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ ovo EEPRTCTnE
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Question : Imaginez que demain votre voiture ne soit plus fonctionnelle et ne puisse pas étre réparée rapidement. Dans c® sariez-€ 6 WU D
% Difficile ou
impossible

Base : A ceux qui utilisent la voiture en mode de transport principal ou occasionnel

% Facile
¥y ODNTLEéeADO tLeé 37
¥ AonUyU| nwbDd U0 DggDAUwWDO DU NE KK 30 22 14 22 42

¥y €owU Dn FUOAWIDIG wnD ROWEDLLD
prétalongyU D i N EE 30 24 168 18 42

44
¥ Né|nybDn] @ 49
¥y Né|nybDn)] o €oyabD éAU] €] yYyd TFi 51
( A ceux qui utilisent la voiture en mode de transport principal ou occasionnel et qui travaillen
¥ AORAY| AWDO 0 €AAdCDO ewl UD0 ¢ e 56

Oui, trés facilement Oui, assez facilement Oui, assez difficilement Oui, tres difficilement

63

58

58

56

51

49

44

N DIUe%BH%eSC Bers%nnes Personnes

habitant en

demoins sous leseuil

zone rurale de 25 ans de pauvreté

79

62

66

59

59

58

58

50

51

68

64

a7

51

44

60

60

71

68

53

52

48

Non, vous ne pourriez pas
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Si le sentiment de dependance Visx-vis des transports en commun est modéré, les étudiants en sont majorltalrement
Cd¥FbDncéenyU Fowd tDwidU dywCbDU y8dqamhd DY DU | DwnbDU Fowi

Sentiment de dépendance aux transports en commun @

Question : Avezvous le sentiment de dépendre des transports en commun pour les activités suivantes ? Personnes de Personnes sous le
Base : A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionnel _ ) ;
: moins de 25 ans  seuil de pauvrete
%Oui
Vos étude 37 27 18 18 64 64 65

(A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionne
et qui sont étudiants)

Votre activité professionnel 23 25 31 44 56 51
(A ceux qui utilisent les transports en commun mode de transport principal ou

occasionnel et qui travaillent)
25 27 31 42 58 53
D oW _C [ W 09 Al D

Vous occuper de votre proche malade ou dépendant dont vous prene
(A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport prlnC|paI ou occasionnel et qu
] “dFDnceny ow NerecCbDuy
40 47 46

UJ0OAAWTD OdHWL] eGDNDRY Crwi NDNaabdD CD U
Pour les déplacements de vos enfe ﬁ
(A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionnel et q

sont parents)

Vosrendedd 2 dza Y SRA OF dzE oEI$)-_ 36 o4 o1

+24 NBflFGA2yA &: [EEERE 33 33 34 S7 48
+23 | OKFGa RS oisys: [EEARE, 33 39 28 46 43
Vos loisirs culturels et sport [EeJIREE:! 19 29 25 27 43 37

Oui, tout a fait Oui, plutot Non, plutét pas Non, pas du tout Non concerné
BAROMETRE W) W cesi
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En cas de fermeture de leur ligne de transports, ukager sur 2serait en difficulté ou en incapacité de trouver un trajet

oybDny] DLU | NFéAUYU CRWHD ¢gDGNDYwEGD CD L[H“b@'

etyDiney] gd FieéeU CD d3 o3 ewdée| DbDny Cw Nétr 0 Né|]naybDn] @
personne sur 10 renoncerait a une partie de ses déplacements habituels.

+tWwDUUY| 0f ¢ "NeHL nbe UOwD CDNé|n té L] ARD wow L rRWAD C Dridelldppudun®diiréepiblongéec ans TedcasyserieDn A0 NNWH L
cowU Dn NDUwabD CD v o ) ) o Personnes Personnes
Base : A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionnel % Facile % Difficile ou demoins  sous leseuil
impossible } de 25 ans de pauvreté
v GDNTLeADO AD vyaeéel Dy Féa v G 33 2200 13" 16 [ 51 54 54
¥ AORU| AWDd U DggDAUWDG £ DU NE P 34 22N 12 12 SR 46 58 53

i S d’UWC'm o v 49 48
(A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionnel et qu

sont etudlants)

(navettes de bus

v GDNTFTL&eADO DU yaenUFodayUu Dn AC 34 2000 13 12 EEESYS 45 54 51

v Né|nydn]a €60 Téea| ywcD( [ 37 20 10 o Xt 39 49 48
¥y Né&é|nydn]da €oUyUabdD AU €] yUd Fi 28 33 2O 11 o XS 39 52 49
(A ceux qui utilisent les transports en commun en mode de transport principal ou occasionnel et qui
travaillent)
¥ AONU| AWDO U éAAdCDO éwl UDGE 29 37 18 9 7 Il 34 44 43

Oui, trés facilement Oui, assez facilement Oui, assez difficilement Oui, tres difficilement Non, vous ne pourriez pas
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En résumeé

| & €0)] UwWiD DUU | nAonUowinéeatD F0wi
actifs qui en sont tres déependants pour leur activite professionnelle.
Les jeunes adultes et les personnes défavorisées se déplacant en voiture
seraient fortement impactés par une panne et auraient du mal a trouver
des alternatives a court comme a plus long terme.

Si la déependance aux transport&n commun semble un peu moins forte
aupresde ses utilisateurs, elle reste toutefois importante, en particulier

>\ pour les jeunes etles plus modestes.

N \\V\
[ _ \\
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Quels dispositifs d'accompagnement financier et

pratique existent ? Sontils connus et accessibles ?
Qui en bénéficie réeellement et quels freins limitent
leur appropriation ?
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Gonnaissance des aides pour le passage voiture plus propre ou un velo

Les aides financieres a la mobilité propre restent largement meconnues. Deux tiers des Francais ne connaissent pas les
dispositifs d'aide a l'achat de véhicules propres ou de vélos, une méconnaissance en augmentation par rapp@Qz4.

Question : Connaissezvous les aides financiéres facilitant le passage a une voiture plus propre ou au vélo ?
Base : A tous

% NON Rappel 2024

Oui, trés bien Oui, plutét bien Non, plutét mal Non trés mal
BAROMETRE UJ [Nl cEs
ayan - s g . : INGE
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Gonnaissance des aides pour le passagea voitureplus propre ou au veloDétails

Les retraités et les habitants des communes rurales sont sensiblement moins informés ; tandis que les jeunes et les CSPserie
legerement plus. Les usagers des modes plus propres sont plus informés, cause ou conséquence ?

Question : Connaissezvous les aides financieres facilitant le passage a une voiture plus propre ou au vélo ?
Base : A tous

Détail selon la CSP

ENSEMBL Moins 35349 ar 50 4 64 an 65 ans |Agriculteur Profession Cadre  Profession

de 35 ans et plus | exploitant Indépendant Supérieur intermédiaire Az ORIE A R

%OoU 28 38 26 23 25 39 37 35 27 29 27 24 26

Détail selon le mode principal

Détail selon le niveau de vie Détail selon la densité
de transport
. . N ~ A Commune Commune ¢ mode
(
ENSEMBL Moins de 8Cvz 33 1200 a 16:H_Z 33 hns s | densément  densité Commune principal _m(_)de _ m_ode )
[y NO mbls [y NO/mgis plus / mois peuplée intermédiair rurale voiture principal TCprincipal vé
%O0U 28 31 29 27 26 28 30 28 25 28 34 41
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Recours aux aides favorisant les mobilit@sopres

L'obtention d'aides financieres reste exceptionnelle : Seulement 7% des Francais ont bénéficié d'une aide, un taux en staignat
par rapport a 2024.

Question : Avezvous déja obtenu une aide de ce type ?
Base : A tous

% OUIl  19%parmi ceux qui ont on
7 entendu parlé

Rappel 2024

5 8

Non, vous l'avez demandée mais elle a été refusée

MR CESI
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Recours aux aides favorisant les mobilit@sopres- Détails

Les personnes de moins de 35 ans ont davantage bénéficié d'aides financieres, les professions appartenant aux catégories
socio-professionnelles supérieureset les habitants des zones urbaineggalement.

Question : Avezvous déja obtenu une aide de ce type ?
Base : A tous

Détail selon la CSP

Moins de Agriculteu LSS Cadre e s O
ENSEMBL 35 ans 35 a 49 ar50 a 64 ar65 ans et exploitant Indépendar Supérieur intermediail Employé Ouvrier Retraité Inactif
%Oou 7 12 6 5 5 15 15 10 7 7 6 6 7

Détail selon le niveau de vie Détail selon la densité
. . N ~ A Commune Commune ¢
Moinsde 8(z 33 U 1200al6HzZ33 ( hN33 . ... Commune
ENSEMBL [ 'y NOoO ntls [y NO&/mdis plus/mois ClensEmeEnt. CRNStte o pe
peuplée intermédiair
%oU 7 8 8 6 7 8 9 8 6

BAROMETRE W) M cesi
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Raisons pour ne pas chercher a obtenir une aide financiere pour le passage aux mebijéss
Si lasatisfaction vis-a-vis duveéhicule actuel (1/3) est avancée comme raison principale de ne pas demander une aide, pour d'autres |

existe des freins en lien avec les dispositifs 1/3 citent des contraintes financieres et 2/10 des raisons liées a la complexitles
démarches. A noter que 3 sur 10 ne souhaitent pas ou ne peuvent pas se passer de leur voiture thermique.

Question : Pourquoi n'avez/ous pas cherché a obtenir une aide financiere facilitant le passage a une voiture plus propre ourauélo ?
9é6UD ¢ ! ADWI UOw] nrony FTéU CDNéncCd Cré| CD CD AD Ut TD

Votre mode de transport actuel vous convien _ 32

La nouvelle voiture (ou le nouveau vélo) restera toujours trop ché _ 21

Vous pensez que vous ne pourrez pas en bénéfic _ 19
Vous n'y avez pas pens _ 16 % parmi les femmes de moins de 25 ans38
................................................................................................................................................................ % parmi les femmes 34

Autres raisons BA Ro m ETR E w | CESI
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Gonnaissancales possibilités de réduction pour se déplacer en transport en commun

Les réductions sur les transports en commun sont meconnues de plus de la moitié de ceux qui y sont éligibles.
Les plus modestes qui en ont particulierement besoin, sont Iégerement mieux informés que les autres.

Question : En revenant sur la question des déplacements du quotidien, savepus qu'il existe des possibilités de réduction pouvous déplacer en transport en commun
a prix réduit ou gratuitement ?

Base : A ceux qui sont éligibles aux aides Selon le niveau de vie % NON
Moins de 800 euros / moi: K] 19 1S 32 16 48
800 & 1199 euros / mo 52 % NON
1 200 & 1699 euros / mc 54
1700 & 2299 euros / mo 60 5 3
2300 euros ou plus / moi: BEPAREEE - 19 35 54

Selon la composition familiale
En couple avec enfant(s 51
En couple sans enfant(s JElER 0 25 33 58
Seul(e) avec enfant( 53
Seul(e) sans enfarn 51
Dans une autre configuratior 47

Selon le type de transport (mode principal)
Transports en commur 36
Voiture 57
Veélo 42

Oui et vous bénéficiez d'une solution de ce Oui, vous savez que cela existe et Oui, vous savez que cela existe sans
type connaissez ces possibilités vraiment connaitre ces possibilités

Vous pensez ne pas étre concerné par ce
aides

BAROMETRE W MR CEs

des Mobilités du Quotidien wimoov Ipsos/ bva JEEEpmaTRe
Groupess

Non, vous ne saviez pas

132 Rapport derésultats oédition 2026



| DU CD
les moins aisés.

Incitationg
e |

Question : Des aides de ce type pourraierglles vous inciter a prendre les transports en commun a la place de la voiture pour

déplacement du quotidien ?

9é6UD ¢ ! ADwWI UOw] Uony dt] Hl atDU éwl

% OUI

40

% NON

Non, probablement Non, certainement
pas pas

Oui certainement = Oui, probablement Vous ne savez pas

133 Rapport derésultats oédition 2026
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% «Oui» Selon le niveau de vie

Moins de 800 euros / moi - 48
800 a 1199 euros / mo - 43
1 200 a 1699 euros / mc - 41
1700 & 2299 euros / mo - 35
2300 euros ou plus / moi: - 33
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N

Connaissance de§ | é H i D hpersohhesien siiatiogde A | t |

handicap moteur | |
E ¥DaUonnD Dn s léencC) AéeT NoUDWI O 1 R DU Wer 3es tthie€Ww Uo wU

Question : Avezvous le sentiment d'étre suffisamment informé(e) sur les dispositifs d'accompagnement existants pour faciliteras trajets (personnel dédié en gare, modalités
d'acces spécifiques) ?
Base : A ceux qui sont en situation de handicap moteur

% NON % OUI

Oui, tout a fait Oui, plutét Non, plutot pas Non, pas du tout
BAROMETRE UJ [N ces!
ayel - s g - ECOLE D'INGE
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En résumeé

Les aides a la mobilité propre restent largement méconnues : moins d'un
tiers des Francais (28%) connaissent ces dispositifs, et moins de la moitié
des personnes éligibles aux réductions sur les transports en commun en

sont informees.

Pourtant, le potentiel de ces aides est considérable : 40% des
automobilistes eligibles déclarent qu'une aide tarifaire pourrait les faire
basculer vers les transports collectifs, une proportion qui atteint 48% chez
les plus modestes. Les freins au recours sont revélateurs : un tiers des nen
demandeurs se satisfont de leur vehicule actuel, tandis que 21% jugent le
nouveau mode toujours trop colteux malgreé l'aide, anticipant des codts

résiduels prohibitifs.
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Analyse de la
précarité
mobilite

Réperes
methodologiques
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Les analyseset calculs ci-apres ont été réalisés en partie
a partir C R Wméthode inspirée des travaux de : Audrey
Berry, Céline Guivarch,YvesJouffe, Nicolas Coulombelet
publiés en 2016dans un article intitulé Commentmesurer
la précarité énergétique en matiere de transport, a partir
des données de t r D UW&ighBle Transports
Déplacements2008det R * t p DD

| R | N teddit& tdéthode est de ne pas se contenter du
seul indicateur des dépenses en carburant pour mesurer
la problématique de précarité en mobilité, mais bien de
constituer unindicateur composite reflétant les multiples
combinaisons de facteurs mettant les individus et les
ménages en difficulté . Dans cette approche, chaque
facteur est décrit par sa cause (ressources financieres,
dépense en énergie, condition de mobilité) et ses
dimensions (économique,technique, géographique)

Trois situations complémentaires sont ainsi calculées, et
reprises dans le tableau ci-dessous : la précarité
carburant, la vulnérabilité en matiere de mobilité et la
dépendance alavoiture .

BAROMETRE W |

des Mobilités du Quotidien

Il est important de noter la notion de « cumul au moins »,
par exemple sont en situation de précarité carburant les
personnes a bas revenus et devant restreindre leur usage
de la voiture ou devant assumer des dépensesélevéesen
carburant.

A partir des données des Barometres 2022, 2024, et
2026, 6 indicatrices ont été calculées, dont les
combinaisons permettent de mesurer ces différentes
situations :

A Indicatrice de bas revenus

A Indicatriceded DUUYG )] AUl onU CD trwU

A Indicatrice de dépenses individuelles de carburant
élevées par rapport au revenu ménage (5% et plus)

A Indicatrice de mauvais ajustement spatial
A Indicatrice C{ e aUDRAD CrétUyUDONReEUY]
(autosolistes)

A Indicatrice de voiture personnelle & faible
rendement énergétique

A Unindicateur complémentaire permettant de mesurer
la part de personnessans équipements a egalement
été pensé et construit par Wimoov pour compléter
cette approche.
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Precarité Vulnérabilit¢ de Dépendance a Iz SEUH

A I d I USRS RECICHS carburant mobilité voiture équipement
S 1+A Ressources
p recarlte financieres Bas revenus X X
2pU0yYL] AY]JonU [CD L)Ev“vDéHD CD teé
. voiture
Pratiques de
Les résultats présentés dans mobilité
le présent document sont Dépenses élevées en carburan X X
issus de la quatrieme du
@a[o[netre d_es rUOP"'teS ‘E'UA Mauvais ajustement spatial ou X X
Uwo Y] C] Dng Uw] distances parcourues élevées
CRWnRD DnUWEUD Condition de vIs 5 ¢ - -
guestionnaires auprés mobilité laUDnAD CrétyybDineuy] gb X X
de 13 400 personnes. 4 la voiture
Véhicule a faible rendement X
Sans équipemen Sans équipement X
Volume de personnes concernées, base échanti o 0 0 0
BV 2096 11% 11% 13% 10%

Part de la populatioen précarité mobilité 3 1% ( +2 pOin tS)

(précarité et/ou vulnérabilité et/ou dépende
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Ensemble Personnes sous le seuil de
pauvreté

Analyse de la
précarité

mobilité 3 1% 7 6%

Selon le profil

@DNéRCDWiE U C adbithitdded QPV lllectronistes

52% 42% S6%
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Analyse de la
précarité
mobilité

47%

\3\2% 33% 31%
%% 26%

18a24ans 25a34 35a49 50a59 60a64 65a74 T75anset
ans ans ans ans ans plus
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Analyse de la
précarité
mobilité

Selon le type de territoire

Grande  Métropole Banlieue Périurbain Périurbain Rural

métropole  moyenne dense peu dense
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Analyse de la
precaritée
mobilite 56%

50%
Selon la catégorie socioe 37% 5% 9%
professionnelle 25(y 25(y
Livlli
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Analyse de la
précarité
mobilité

49%
42%

34% I

Selon la composition

familiale O%

I 24%

En couple avecEn couple sans Seul(e) avec Seul(e) sans Dans une autre
enfant(s) enfant(s) enfant(s) enfant(s) configuration
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Principaux
enseignements

Etat des lieux des situations de précarité mobilité en France

et indicateurs clés

Rapport derésultats @édition 2026
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